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persbericht Gents MilieuFront, 5 mei 2011, aan alle redacties
Parking Gent Sint-Pieters zorgt voor meer autokilometers

 

De trots van het Sint-Pietersproject, de pendelparking mist zijn doel. De mega-parking (grootste in de Benelux - met op termijn 2700 plaatsen) moest en zou pendelaars die met de wagen naar Brussel gaan naar het openbaar vervoer lokken. Een enquête van het Gents MilieuFront toont aan dat de parking deze beloftes niet kan waarmaken. 

Gents MilieuFront sprak met meer dan 100 gebruikers van de pendelparking. De pendelparking zou het openbaar vervoer een boost geven, maar de resultaten van onze enquête vertellen een ander verhaal.

1. Niemand heeft - omwille van de nieuwe parking - de trein genomen (dus geen nieuwe treingebruikers) 

2. Voor het voortransport naar het station zijn er verschillende die het openbaar vervoer inruilen voor de auto (dus meer autogebruikers) 

3. Vele gebruikers komen uit de Gentse rand (en zouden dus eigenlijk met het openbaar/fiets moeten kunnen komen)
Parking haalt geen auto's van de weg. Wel integendeel. 

Geen enkele van de 109 ondervraagden geeft aan dat ze door de komst van de parking op de trein zijn overgeschakeld. De bezoekers van de parking die niet in Gent werken gebruikten vroeger al de trein. De vernieuwde parking is - voorlopig - niet in staat om nieuwe mensen te overtuigen om de auto voor hun pendeltraject te laten staan.

De enquête toont integendeel een belangrijke stijging van het aantal pendelaars die nu met de auto naar het station komen, in plaats van met het openbaar vervoer. Het aantal treinpendelaars dat met de wagen naar het station Gent-Sint-Pieters komt is met 18% gestegen. De bestuurders van deze extra wagens maakten vroeger zonder uitzondering gebruik van de trein, bus of tram om in Gent-Sint-Pieters te geraken. Vroeger namen ze bijvoorbeeld de trein in Merelbeke om dan via Gent-Sint-Pieters naar Brussel te sporen. Nu, met de nieuwe parking, en de nieuwe verbindingsweg, laten ze het voortraject (met de trein van Merelbeke naar Gent) links liggen en nemen ze de wagen. 

De reden is volgens de ondervraagden dat de auto nu sneller en efficiënter is dan het openbaar vervoer, dankzij de nieuwe parking en toegangsweg. 

Opvallend is ook dat 8% van de gebruikers van de parking gewoon in de buurt van het station werkt. De parkeerplaatsen die bedoeld zijn voor treinpendelaars worden dus deels gebruikt door werknemers die een job hebben op een locatie waar ze perfect met het openbaar vervoer kunnen geraken.

Conclusie is dat de ambitie om pendelaars te overtuigen om de auto te laten staan niet werd waar gemaakt. Het tegendeel is waar. De gemakkelijk bereikbare parking doet mensen voor het voortransport sneller naar de wagen grijpen, met de gekende gevolgen: meer verkeersoverlast en fijn stof in de stad.  De overdreven grote parking lijkt een maat voor niets. Miljarden euro's uitgegeven om het de bestaande pendelaar een beetje makkelijker te maken. 

Gebruikers komen vooral uit de Gentse rand

Een andere conclusie uit de enquête is dat de meerderheid van de parkinggebruikers uit Gent en de rand rond Gent komen. Zo’n 55% van de ondervraagden komt van minder dan 10 kilometer van het station. Het lokaal en regionaal openbaar vervoer, en de fiets kunnen in principe het perfecte alternatief vormen om deze afstanden te overbruggen. 

Vandaag lijken de alternatieven onvoldoende aantrekkelijk. Er zijn te weinig plaatsen om je fiets te stallen, laat staan om hem droog en veilig achter te laten. En het openbaar vervoer naar het station is volgens de ondervraagden te traag, niet betrouwbaar genoeg en te onregelmatig. Dat een enorm potentieel aan investeringen in een voorstadsnet naar de bouw van een megaparking werd afgeleid, heeft de verhoudingen nog eens extra in het voordeel van de auto bijgesteld.
Fijn stof

Ondertussen is de luchtkwaliteit in Gent erbarmelijk. De jaarnorm van 35 dagoverschrijdingen van de 50 microgram fijn stof per dag is voor dit jaar al 41 keer overschreden. 

De Stad Gent roept Vlaanderen en de federale regering op om bijkomende maatregelen te nemen tegen fijn stof, maar heeft intussen wel zelf het paard van Troje binnengehaald.  

Wat willen we? 

Het GMF wil dat nieuwe investeringen gebeuren met prioritair aandacht voor fietsen en openbaar vervoer. 

· Het aantal geplande fietsenstallingen in het nieuw station (10.000) moet verdubbelen. Alleen zo zijn er voldoende plaatsen om meer mensen op de fiets te krijgen. Zeker wanneer men het aantal dagelijkse reizigers wil optrekken naar 60.000. GMF wil dat een deel van de pendelparking wordt omgezet naar fietsenstalling.
· Tegelijkertijd moet er extra aandacht gaan naar snelle, veilige en comfortabele fietsroutes naar het station 

· Er moeten meer investeringen in openbaar vervoer op stadsniveau komen en vlotte verbindingen met de randgemeenten (Merelbeke, Lochristi, Evergem, Lovendegem etc). 

· Er moet ernstig nagedacht worden over een rechstreekse treinverbinding tussen één of meer (bestaande of nieuwe) randstedelijke stations en Brussel, zodat park-and-ride daar mogelijk blijft zonder de auto’s tot in Gent-Sint-Pieters te laten komen.

· De kostprijs voor het parkeren in de parking moet omhoog, want momenteel is het goedkoper om te parkeren dan een abonnement voor De Lijn te kopen. 

Meer informatie
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