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1 INLEIDING
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projectgebied en benoeming waterlopen



1 INLEIDING

Het ‘water’ in de stad Gent vormt een belangrijk stedelijk gegeven, dit zowel voor De Vlaamse Waterweg nv (De Vlaamse
Waterweg) als waterwegbeheerder als voor de stad Gent. Beide overheden vervullen een complementaire taak, om zo
de veiligheid, de waterhuishouding, het functioneel en recreatief gebruik, de commerciéle invulling en het medegebruik
door de burgers, de belevingswaarde, hun rol in een klimaatrobuuste stad én de beeldwaarde van de waterwegen te
optimaliseren. Om het huidig gebruik en de toekomstige functies op en langs het water op een gerichte en op een
duurzame wijze te sturen, is er nood aan een geintegreerde visie voor alle belanghebbenden, inwoners, bezoekers én
gebruikers van de waterwegen in het grootstedelijk gebied Gent.

De Vlaamse Waterweg is niet enkel beheerder van de bevaarbare waterlopen op het grondgebied van de stad Gent maar
heeft ook een belangrijke taak op Vlaams niveau te vervullen. Vanuit dit perspectief moet voorliggende geintegreerde
visie uiteraard ook een doorvertaling en verdere detaillering zijn van de Vlaamse visie. Dit om binnen het Vlaamse
waterlandschap ook een zekere uniformiteit en afstemming te behouden.

De voorliggende beleidsvisie is het resultaat van een intens samenwerkingstraject waarbij De Vlaamse Waterweg en
de stad Gent, elk vanuit hun eigen taakstelling, ambities en doelstellingen tot een geintegreerde visie zijn geévolueerd
van toepassing op het Gentse grondgebied. Het studiegebied van dit document omvat het gebied ingesloten door de
Ringvaart vanaf het sluizencomplex te Evergem via de Schelde tot aan de sluis in Gentbrugge, de Visserijvaart, het
Achterdok, het Handelsdok, het Tolhuisdok, het kanaal van Zwijnaarde, Tijarm, het kanaal Gent-Terneuzen tot aan de
Meulestedebrug en het Noordervak van de Ringvaart. Aangezien de Getijdenschelde reeds enige tijd een apart traject
doorloopt, is deze geen onderdeel van dit document.



1.1 BEGRIPPENLIJST

Aanmeerverbod

Verbod op aanmeren in een bepaalde zone. Enige uitzondering hierop is kort
aanmeren in functie van laden en lossen (personen/goederen), noodzakelijk
wachten van een vaartuig bij een brug of sluis, dienstvaartuigen, onderhoud en
beheer enz. waarbij de schipper het vaartuig niet mag verlaten. Indien men het
vaartuig wenst te verlaten is een specifieke toelating van de waterwegbeheerder
vereist.

Aanmeerplaats (AP)

Een aanmeerplaats is een ruimtelijk afgebakende zone aan een bevaarbare
waterweg waar individuele pleziervaartuigen, mits het verkrijgen van een
vergunning van de waterwegbeheerder, een vaste ligplaats kunnen verkrijgen.
Deze ligplaats kan enkel worden toegekend aan eigenaars die een domicilie
hebben in Gent (of aanpalende gemeenten: Evergem, Lovendegem, Deinze,
Sint-Martens-Latem, De Pinte, Merelbeke, Melle, Destelbergen, Lochristi,
Wachtebeke en Zelzate). Zie tevens de bepalingen in 5.1.3. Ruimtelijke ge-
bundelde aanmeerplaatsen.

Bevaarbare waterweg

Een waterloop waarbij de hoofdfunctie waterbeheersing, watertransport - en
economie is. Dat wil zeggen dat deze functies richtinggevend zijn maar dat er
maximale integratie van alle functies zoals recreatie, ecologie en landschap
nagestreefd wordt.

Bomenrij

Lineaire aanplanting van (hoogstammige) bomen, met een minimum van vijf

bomen.

Bolder (meerpaal)

Een inrichting aan de wal, waar een schip, door middel van een tros of landvast,
aan vastgelegd kan worden.

Boothelling

Een ontschepingsinstallatie onder de vorm van een verharde helling aan het
water die van de oever vertrekt en tot in het water reikt en waarbij schepen en
boten op trailer zonder elektrisch mechanisme in en uit het water kunnen worden
gelaten. Een trailerhelling kan zowel in publiek als privaat beheer zijn.

Brughoogte

Hoogte gemeten vanaf onderzijde brug tot normaalpeil.

CEMT-klasse

Classificatie van de vaarwegen volgens de Conférence Européenne des
Ministres des Transports. De klasse bepaalt de grootte van de schepen die op de
vaarwegen toegelaten zijn.

Concessie

Een overeenkomst tussen de waterwegbeheerder en de gebruiker, waarbij
wederzijdse rechten en plichten worden verankerd op lange termijn.

Distributiecentrum (DC)

Een locatie waar een bedrijf de logistiek van goederen heeft geconcentreerd.
Vanuit een distributiecentrum worden goederen ontvangen, verdeeld en vervoerd

naar andere locaties.

Doorvaartbreedte De doorvaartbreedte of -wijdte is de kleinste breedte onder een brug of in een
sluis, die bij de maatgevende waterstand volledig door het maatgevende schip
kan worden benut, gemeten loodrecht op de vaarwegas.

Doorvaarthoogte Vrije hoogte min 30 cm (zie vrije hoogte).

Fietsonderdoorgang

Fietsverbinding die onder een straat doorgaat om op deze manier conflictvrij te
kruisen, waarbij deze straat ook (via een brugconstructie) over een waterloop
gaat.

Gabariet

Maatgeving/omgrenzingsprofiel van de waterweg.

Groene oever

(Natuurvriendelijke oever) Oever die op natuurlijke wijze is ingericht of ontstaan
is met als doel een geleidelijke en brede overgang van nat naar droog zodat deze
interessant is voor flora en fauna.




Groenklimaatas

Radiaalverbinding van open ruimte tussen de kernstad en het buitengebied.
Water, groen en een doorlopende (recreatieve) fietsas vormen de dragers. Ze
rijgen verschillende publieke (groene) ruimtes als een kralensnoer aaneen, zowel
kleine natuurgebieden en groenelementen in de stedelijke omgeving onderling
als de grote eenheden natuur (in ontwikkeling) in de groeistad. Daartoe heeft ze
over haar gehele lengte een herkenbare minimale breedte met groenelementen.
Bovendien heeft elke groenklimaatas specifieke kenmerken.

Houtkant Vrij uitgroeiende heesteraanplant die als hakhout (cyclisch kapbeheer om de 5 a
10 jaar) wordt behandeld.

IPOD Integraal plan openbaar domein van de stad Gent met afspraken rond de
inrichtingsprincipes van het openbaar domein

Jaagpad Verharde of onverharde dienstweg langs de waterweg die al dan niet tijdelijk en/

of voorwaardelijk door niet-gemotoriseerd verkeer (en in uitzonderlijke gevallen
ook gemotoriseerd verkeer) gebruikt mag worden. Jaagpaden laten de bevoegde
waterwegbeheerder of opdrachthouders toe om het territorium te inspecteren, te
beheren en te exploiteren. Zij maken integraal deel uit van de grondopperviakte
die door de waterwegbeheerder wordt beheerd en spelen een belangrijke rol in
de invulling van de economische functie, de transportfunctie en de functie inzake
waterbeheersing.

Jachthaven (JH)

Een jachthaven is een plaats aan een bevaarbare waterweg waar voor
onbepaalde duur pleziervaartuigen een ligplaats kunnen hebben en waarbij deze
ligplaatsen geen hinder uitoefenen op de scheepvaart. Deze havens kunnen
beschikken over allerhande faciliteiten zoals water- en elektriciteitsvoorziening,
de mogelijkheid om afval gescheiden te deponeren, sanitaire voorzieningen,
eventueel een clubhuis enz. Voor het innemen van een ligplaats kan door de
uitbater van de jachthaven een vergoeding gevraagd worden, idem voor het
gebruik maken van de faciliteiten.

Keersluis

Een sluis die water keert of tegenhoudt, met als het voornaamste doel van de
sluis het keren van hoogwater.

Kempenaar (boottype)

Een vrachtschip, type binnenschip: lengte ongeveer 50 m, breedte 6,50 m en
laad-vermogen 600 t. In de indeling van C.E.M.T heeft het CEMT-klasse II.

Kesp Verbindingsbalk (in de Gentse binnenwateren vervaardigd uit beton) over de
koppen van heipalen.
Normaalpeil Waterpeil dat de referentiehoogte van een pand is van waar de brughoogten

worden bepaald.

Gemeenschappelijk georganiseerd

Vaarverkeer waarbij passagiers worden vervoerd op een vaartuig en waarbij het

vaarverkeer initiatief uitgaat van een privé-bedrijf of vanuit een overheidsbedrijf (openbaar
vervoer).
Pand Een gedeelte van een kanaal of gekanaliseerde rivier tussen twee (keer-) sluizen,

gekenmerkt door eenzelfde waterpeil.

Passantenhaven (PH)

Een passantenhaven is een aanmeerplaats aan een bevaarbare waterweg
met een beperkte service waar, al dan niet mits betaling aan de beheerder,
verschillende pleziervaartuigen hoogstens enkele dagen (zoals bepaald door de
beheerder met een maximum van 10 dagen) mogen aanmeren, zonder hierbij
hinder te veroorzaken voor de beroepsscheepvaart en andere gebruikers van
de waterweg.




Pleziervaartuig

Een pleziervaartuig is een vaartuig met een lengte tussen 2,50 en 24 meter dat,
al dan niet gebruikt voor winstgevende verrichtingen, in welke vorm ook, aan
pleziervaart doet of ervoor bestemd is, met uitzondering van vaartuigen gebruikt
of bestemd voor het vervoer van meer dan 12 passagiers zoals bepaald in de
definitie van het KB betreffende de grenscontrole aan de maritieme buitengrens
van 11 april 2005.

Private watergevel

Een gevel van een gebouw die niet in eigendom of beheer is van de
waterwegbeheerder die rechtstreeks paalt aan het water en waarbij de gevel
aldus de grens vormt tussen water en land.

Regionaal Overslagcentrum (ROC)

Een watergebonden zone waar goederen toekomen via het water (hoofdzakelijk
containers) en die verdeeld worden over een gebied in een straal van 15 - 20 km
rond dit ROC.

(Schut-) Sluis

Waterbouwkundig kunstwerk tussen twee waterwegen met een verschillend
normaalpeil, dat dient om schepen tussen de panden uit te wisselen.

Spits (boottype)

Een vrachtschip, type binnenschip: lengte ongeveer 38 m, breedte 5 m en
laadvermogen 250-300 t. In de indeling van C.E.M.T heeft het CEMT-klasse I.

Strijkhoogte De verticale afstand tussen de waterlijn en het hoogste vaste punt van een schip.

Struweel Eenheid waarvan het uitzicht bepaald wordt door heesters, met dikwijls spontane
ontwikkeling als basis.

Vaarvenster De combinatie van doorvaartbreedte en doorvaarthoogte geeft het vaarvenster.

Vrije hoogte (brughoogte)

Hoogte binnen het vaarvenster gemeten vanaf onderzijde brug tot normaalpeil.

WOP of WaterOntmoetingsPlaats

Een belangrijke site gelegen aan het water, waar er een uitgesproken beleving
aanwezig is of kan worden uitgebouwd, dit zowel van landzijde naar het water,
als van water- naar landzijde. Een WOP heeft een belangrijke stedelijke functie
en kan elke vorm aannemen (o.a. een stedelijke ruimte, een ontmoetingsplaats,
een halte binnen het waternetwerk van Gent, een parkzone, een plaats die al dan
niet reeds een historische waterrelatie heeft).




1.2 AMBITIE

1.21 THEMATISCHE DOELSTELLINGEN

Water omvat als ruimtelijke en functionele structuur een brede waaier aan functies, gaande van economie en
waterbeheersing over ecologie tot wonen en recreéren. Omdat heel veel van deze aspecten nauw samenhangen met de
waterweg is het nodig deze allen mee te nemen in een geintegreerde ambitie. In voorliggend document wordt dan ook
de richting bepaald waarop de waterstructuur in de toekomst nog bepalender kan worden dan deze vandaag is en in het
verleden is geweest. Want al bij de oorsprong van de stad Gent is water de organiserende factor en de ontstaansreden
van de stad. Ook bij de oorsprong omvatte de waterstructuur een netwerk van waterlopen vertrekkende vanuit de Leie en
de Schelde. Tot op heden zijn deze twee waterlopen, aangevuld met talrijke kanalen en watergangen, de basis voor de
huidige Gentse stedelijke waterstructuur. Nadat water een halve eeuw ondergewaardeerd, genegeerd en zelfs als een
negatieve en te vermijden stedelijke structuur destructief werd behandeld, zijn de inspanningen van de afgelopen decennia
rond water en herstel van waterlopen een belangrijke speerpunt geworden op zowel het Europese, Vlaamse als stedelijke
schaalniveau. Vanuit vele bestaande beleidsrichtingen en krijtlijnen staat het dan ook reeds vast dat het huidige en zeker
het toekomstige watersysteem van Gent een belangrijke structuurbepalende drager vormt en moet blijven vormen van en
voor de stad. Met deze visie wensen de partners De Vlaamse Waterweg en de stad Gent bepaalde bestaande functies
dan ook te versterken, gebruiken te clusteren, gericht functies te spreiden en nieuwe projecten vanuit een stedelijk en
toekomstgericht perspectief de nodige ontwikkelingsmogelijkheden te geven. Elk project dient een versterking te zijn
van het stedelijk, ecologisch of economisch evenwicht binnen de stad Gent, met oog voor de belangen van alle actoren
en uiteraard steeds rekening houdend met het aspect waterbeheersing, het blijvend stimuleren van mobiliteit via het
water en het kwalitatief interageren met de landzijde. Daarenboven vormt het water een uitgesproken beeldbepalende en
landschappelijke component van de stedelijke en de natuurlijke ruimte. Er dient bij het versterken van dit waternetwerk dus
steeds bijzondere aandacht te worden besteed aan de ruimtelijke verschijningsvorm. De beeldkwaliteit van een ontwerp
of project wordt bijgevolg in relatie gebracht met de context van de site, cultuurhistorische aspecten, landschappelijke
structuur, stedelijke context, natuurlijk biotoop, architecturale samenhang enz.

Door het groeiende besef dat water niet enkel de ontstaansreden is maar een kwaliteitsader vormt voor de stad van morgen,
lonen stilaan de investeringen en worden de sterk gefragmenteerde watersegmenten samen opnieuw een netwerk. De
samenhang, de kwaliteit en het benutten van de potenties kunnen echter nog beter waarvoor deze beleidsvisie in het
leven is geroepen. Omdat het denken in netwerken dermate belangrijk is voor de kwaliteit van de waterstructuur, start de
visie van deze nota in deel | met een aantal thematische ambities op het volledige Gentse waternetwerk of op delen ervan.

Deze specifieke thematische doelstellingen en ambities krijgen in deze beleidsvisie telkens een afzonderlijk hoofdstuk.
Een eerste generieke doelstelling, geldend voor elke waterruimte op Gents grondgebied, betreft het behoud en het creéren
van ruimte voor water en daaruit volgend klimaatadaptatie. Deze doelstelling beoogt de stad Gent te beschermen en te
behoeden voor overstromingen en wateroverlast. Tegelijkertijd wordt hiermee ook een bijdrage geleverd om verdroging
en hittestress te milderen.

Aanvullend op het bestendigen en de versterking van de volumetrie vraagt deze beleidsvisie ook ruimte voor toekomstgericht
bewegen op en langs water. Mobiliteit is op heden een bijzonder actueel en acuut thema. De decennialange focus
op gemotoriseerde en individuele mobiliteit op land heeft zijn limieten bereikt waardoor alternatieven gezocht moeten
worden. Watervervoer moet samen met andere duurzame vervoersmodi een toekomstgericht alternatief vormen.

Vervolgens spreekt deze beleidsvisie zich uit over de economische waarde van de waterweg. Vele duurzame economische
ontwikkelingen hebben een belangrijke connectie met water, inclusief transport en logistiek.

Aansluitend op de economische invalshoek omvat de vierde thematische ambitie de wens van mensen om te verblijven

op het water. Dit betreft een visie rond wonen, werken en recreéren op het water alsook een duidelijk kader rond tijdelijke
innames van water voor activiteiten.
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De laatste generieke ambities voor zo goed als het volledig waternetwerk zijn de functie van de waterloop als onderdeel
van een ecologische structuur en het verbeteren van haar kwaliteit. Water vormt namelijk een belangrijke ecologische
ader voor de stad van morgen.

1.2.2 STEDELIJKE WATERRUIMTES

Verder bouwend op de thematische doelstellingen voor het volledige waternetwerk van de stad Gent, dalen de
daaropvolgende hoofdstukken af tot specifieke segmenten van de waterstructuur. Vertrekkend vanuit de samenhang
tussen bebouwde ruimte, publieke ruimte, oeverstructuren en het wateroppervlak, kan de volledige waterstructuur van
de Gentse binnenstad opgedeeld worden in ruimtelijk en functioneel samenhangende entiteiten. Daarom beschrijft deze
beleidsvisie in deel Il, het ruimtelijk en functioneel toekomstperspectief van een aantal stedelijke waterruimtes en dit
vanuit de eigenheid van de plek. Er worden tien stedelijke waterruimtes gedefinieerd voor de stad Gent, telkens bezitten
ze een eigen karakter, gebruik, historiek of ander vorm van samenhang, doch worden deze op een gelijkwaardige wijze
beschreven.

1.2.3 WATERPLAN

Tot slot bevat deze beleidsvisie in deel lll het waterplan, een gedetailleerde kaart die alle thematische en gebiedsgerichte
ambities uit de eerste hoofdstukken samenbundelt en vertaalt in een aanmeerkaart, een oeverkaart en een vaarkaart.
Deze kaarten bezitten een hoge graad van detail en zijn een grafisch meer gedetailleerde verdieping van de voorliggende
thematische of gebiedsgerichte ambities.

1.3 LEESWIJZER EN STATUUT

Voorliggende beleidsvisie ‘water in de stad’ heeft de ambitie om een strategische beleidsvisie uit te stippelen omtrent
het behandelen van water in de stedelijke omgeving van Gent voor zowel het Stadsbestuur van Gent als De Vlaamse
Waterweg. Dit document omvat een beleidsvisie die richting bepaalt, keuzes maakt en sturing geeft aan het dagdagelijks
bestuur, beheer en de praktijk binnen de stad Gent. Enerzijds zet het de krijtlijnen uit over hoe er vandaag moet worden
omgegaan met het water, anderzijds legt het ook toekomstgerichte accenten vast rond het thema water die coalities
nodig hebben met andere beleidsplannen en zich opportuniteitsgestuurd inpassen in de uitvoering van publieke ruimte,
stedenbouwkundige plannen en verordeningen en hun vergunningentraject.

Huidige beleidsvisie verfijnt zodoende de elementen uit de structuurvisie Ruimte voor Gent 2030 met betrekking tot
de bevaarbare waterlopen en haar aanhorigheden en vult ze aan. In geval van tegenstrijdigheid of afwijking tussen
de bepalingen van de structuurvisie Ruimte voor Gent 2030 en deze beleidsvisie, hebben de bepalingen van deze
beleidsvisie voorrang.

De waterkaarten (aanmeerkaart, oeverkaart en vaarkaart) zijn vanaf goedkeuring (m.n. 13/09/2018) de operationele
werkkaarten die het gewenste gebruik van de waterweg vastleggen. Ze vervangen de vorige aanmeerkaart. Alle
documenten zijn herzienbaar in overleg tussen beide partijen. Op regelmatige tijdstippen dienen ze een evaluatie te
ondergaan.

Huidige visie en waterkaarten geven toekomstige ontwikkelingen aan op en naast het water. De Stad Gent zal bij de
opmaak van gemeentelijke ruimtelijke uitvoeringsplannen waar (delen van) waterwegen in voorkomen, zich houden aan

de visie zoals deze is opgenomen in de door beide partijen goedgekeurde nota ‘Water in de Stad’.

Vanuit de beleidsvisie zal in de toekomst een actieplan opgesteld en uitgewerkt worden, waarbij acties kunnen leiden
tot verordenende voorwaarden voor beide partijen, maar ook voor gebruikers en bewoners (delen gekoppeld aan een
politiereglement). Voor de uitwerking van dit actieplan wordt een ‘Kerngroep Water’ opgericht met vertegenwoordiging van
de Stad Gent, De Vlaamse Waterweg en eventuele andere betrokken overheden of partijen.
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2 RUIMTE VOOR WATER

De ambitie ‘werken aan ruimte voor water’ kadert binnen de Europese Kaderrichtlijn Water, die als doel heeft om de
watervoorraden en de waterkwaliteit in Europa veilig te stellen en de gevolgen van overstromingen en perioden van
droogte af te zwakken. Hieruit ontstaat de noodzaak om duurzaam met water om te springen. Mits het decreet Integraal
Waterbeleid van 18 juli 2013 werd de Europese richtlijn omgezet naar Vlaamse wetgeving. Dit beleid is gericht op het
gecodrdineerd en geintegreerd ontwikkelen, beheren en herstellen van watersystemen met het oog op het bereiken van de
randvoorwaarden die nodig zijn voor het behoud van dit watersysteem als zodanig, en met het oog op het multifunctionele
gebruik, waarbij de behoeften van de huidige en komende generaties in rekening worden gebracht en er rekening wordt
gehouden met klimaatverandering.

Het streven naar meer ruimte voor water moet dus, gelet op het Integraal Waterbeleid, binnen de ruime betekenis van het
woord geinterpreteerd worden. In dit hoofdstuk wordt aandacht gevraagd voor de fysieke ruimte van water. Dit betekent
enerzijds het streven naar een zo groot mogelijke bergingscapaciteit voor water, zodat een grotere veiligheid wordt
gegarandeerd om opgewassen te zijn tegen (extremere) vormen van wateroverlast. Daarnaast betekent ruimte voor
water letterlijk meer effectieve opperviakte voor water, het streven naar meer water in open systemen en ontharding.
Meer ruimte voor water betekent ook meer afkoeling in onze strijd tegen de klimaatsverandering. Op kleinere schaal
betekent het ook water zichtbaar maken in de straat en infiltratie en bufferen onderdeel van de publieke ruimte laten zijn.
Dit gaat gepaard met het beheer van de watercyclus. Ruimte voor water in de stedelijke omgeving zorgt ervoor dat de
stad beter kan omgaan met de verschillende klimatologische effecten. In die zin bouwen alle voorgestelde maatregelen
in de visietekst verder op de beginselen en doelstellingen van het Decreet Integraal Waterbeleid en de ambities rond
klimaatadaptatie.

2.1 PEILBEHEERSING

Het Gentse watersysteem is divers en alom tegenwoordig. De Gentse binnenstad kent een fijnmazig netwerk van
kleine waterlopen dat van buiten het stedelijk gebied het dichte centrum op een vrij organische wijze binnendringt. In
het noordelijk deel van Gent komen meer rechtlijnige kanalen en dokken voor. Het netwerk wordt met elkaar verbonden
door de uitgesproken en curvi-lineaire Ringvaart als een centrale drager voor zowel talrijke scheepvaartbewegingen
als voor waterberging. Dit diverse geheel van waterlopen en watergebruik kent één overkoepelende eigenschap, ze
verdragen weinig fluctuatie in waterpeil want de minste schommeling heeft zijn consequentie naar het gebruik op land
en de interactie met het water. Daarom wordt de stad Gent beschermd van waterpieken en sterke schommelingen. Dit
gebeurt door de sluizen die op strategische punten zijn ingeplant binnen het Gentse watersysteem. Dit resulteert in het
bestaan van drie waterpanden op Gents grondgebied.

1. Het noordelijk pand (Ringvaart-Noord tot sluis Evergem - Kanaal Gent-Terneuzen (Haven van Gent) - Voorhaven -
Oude Dokken - Portus Ganda - Visserij - Vlaamse Kaai) heeft een normaal peil van 4,45 m TAW.

2. Het zuidelijk pand (Ringvaart tussen Evergem en Merelbeke - Kuip van Gent - Ketelvaart - Muinkschelde - Boven-
Schelde - Schelde tot Asper - Leie - Kanaal Gent-Oostende - Verbindingskanaal) heeft een normaal waterpeil van 5,61
m TAW.

3. Tenslotte ook het zuidoostelijke pand, nl. deze van de tijgebonden Zeeschelde, die - via een oude arm van de Schelde
- tot aan Gentbrugge/Sint-Amandsberg loopt en tot aan het sluizencomplex in Merelbeke. De Gentbruggesluis is een

sluis die de tijgebonden Zeeschelde scheidt van de binnenstad.
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Figuur 4

sluizen, keersluizen en dammen



Tussen deze panden zijn de volgende sluizen aanwezig:

- Brusselsepoortsluis

- Sint-Jorissluis

- Tolhuissluis

- Scaldissluis

- Gentbruggesluis (sluis tussen Gentse binnenstad en Zeeschelde)
- Sluizencomplex Evergem

- Sluizencomplex Merelbeke.

Ter bescherming van de Gentse binnenstad werd er tevens bijkomende infrastructuur voorzien. Zo zijn er langsheen
de Ringvaart twee keersluizen (enkelvoudige deuren) en een schutsluis aanwezig die enkel gesloten worden bij hoge
waterstanden, dit om de binnenstad te vrijwaren van overstromingen:

- Keersluis K1 Mariakerke (Kanaal Gent-Oostende)
- Keersluis K2 Snepkaai (Leie)
- E3-sluis Merelbeke (Schelde).

Deze constructies zijn aldus heel belangrijk in functie van de waterbeheersing en de beveiliging in en rondom Gent.

Dit systeem is een van oudsher gegroeide systematiek waardoor Gent reeds decennialang gespaard is gebleven van
overstromingen en schade. In het kader van veiligheid is het dan ook bijzonder belangrijk om dit systeem vast te houden
en te bestendigen in de toekomst en waar mogelijk uit te breiden door meer fysieke ruimte voor water na te streven.

2.2 CREEREN VAN VOLDOENDE BUFFEREND VERMOGEN

Om de spanningen op het hierboven beschreven systeem optimaal en generatiebestendig te kunnen verder zetten is
het belangrijk om voldoende ruimte voor water te waarborgen. Het betreft hier bijgevolg ruimte voor het water in termen
van volumes en dit om mogelijke pieken te kunnen beheersen. Daarom start een duurzaam waterbeleid steeds met het
minimaal in stand houden van het aanwezige bufferend vermogen. Een toekomstgericht waterbeleid is erop gericht om
meer ruimte te creéren voor water en geenszins het volume te verkleinen.

Binnen de stedelijke context van Gent komt het echter voor dat de interactie tussen land en water wordt opgezocht.
Dergelijke projecten dienen steeds geintegreerd en in aanwezigheid van de stedelijke diensten en de Vlaamse Waterweg
te worden uitgevoerd. Het ontwerpproces dat op zoek gaat naar een optimale oplossing vertrekt steeds met het zoeken
naar een realisatie op landzijde. Indien dit niet mogelijk of maatschappelijk onverantwoord is verplaatst de focus van
het ontwerp zich op de oever en in laatste instantie pas op het eventueel overbouwen of innemen van het bestaande
wateroppervlak. Hierbij blijven natuurlijk een minimale inname van water, het nautisch oogpunt en de veiligheidsaspecten
primeren.

Gezien de doelstelling om het watervolume geenszins te verkleinen moet het innemen van het bestaande volume water
in dit kader dan ook vermeden worden. De stad Gent en De Vlaamse Waterweg zullen ingenomen volumes (door nieuwe
constructies en gronden in het gabariet en tussen het hoogste waterpeil en het theoretisch bodem - en taludprofiel)
compenseren binnen het Gentse waternetwerk. Eenzelfde volume water betekent een aanspreekbaar watervolume voor
de zone waar er een nieuwe inname is gebeurd en dat niet wordt gecreéerd om aan een andere bufferingsbehoefte te
voldoen. Hierbij wordt een duidelijk onderscheid gemaakt tussen de compensatie en de maatregelen die in het kader van
de gewestelijke verordening hemelwater of de code van goede praktijk voor de aanleg van rioleringssystemen opgelegd
worden bij een nieuwe ontwikkeling of heraanleg.

Zonder afbreuk te doen aan de vigerende wetgevingen (gewestelijke verordening, code van goede praktijk,
omgevingsvergunning enz.) gaan De Vlaamse Waterweg en de stad Gent een systeem uitwerken om de balans tussen
betreffende innames en nieuw gecreéerde volumes in kaart te brengen zodat op ieder moment duidelijk is wat de stand

van zaken is en er gemotiveerd kan overgegaan worden tot het nemen van beslissingen rond die innames.
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2.3 DE SPONSWERKING VAN DE STAD VERGROTEN

Het behoud van de bestaande ruimte voor water is echter niet voldoende. Vlaanderen kent namelijk nog steeds een
toenemende verstedelijking en verhardingsgraad. Simulaties van de KU Leuven voorspellen een toename van de
verhardingsgraad van Vlaanderen van 10% tot 20% in 2050. Hierdoor krijgt het hemelwater steeds minder de kans om in
de ondergrond te infiltreren en stroomt het versneld af, waardoor het risico op wateroverlast in de stroomafwaartse zones
toeneemt. Het creéren van extra ruimte voor water is daarom noodzakelijk om de robuustheid en veiligheid van Gent te
verhogen, zeker in het licht van de verwachte effecten van klimaatverandering. Er zijn duidelijke signalen dat omwille van
de klimaatverandering steeds meer plotse en hevige regenbuien optreden, met zeer lokale overstromingen tot gevolg. Dit
is zeker het geval voor de zomerse onweersbuien. Convectieve (onweers-) buien zijn immers meestal heel lokaal, maar
ook heel intens en als ze effectief uitregenen over een verstedelijkt gebied kan dit grote gevolgen hebben.

Hierdoor neemt het belang van lokale bronmaatregelen (ontharden, hemelwaterputten, groendaken, infiltratie- en
buffervoorzieningen) enkel maar toe. Hoe meer gebiedsdekkend dergelijke bronmaatregelen worden toegepast, hoe
groter het effect. In de huidige regelgeving (stedenbouwkundige verordening hemelwater, Gents bouwreglement,
code voor goede praktijk voor de aanleg van rioleringssystemen (hoofdstuk 3 (bronmaatregelen)) en de richtlijnen van
rioolbeheerder Farys) is al veel aandacht voor het vasthouden van water aan de bron.

De waterloopbeheerders in Vlaanderen hebben de taak om vergunningsplichtige activiteiten, plannen of programma’s
(afzonderlijk of in combinatie met één of meerdere bestaande vergunde activiteiten, plannen of programma’s) te screenen
op mogelijke acties om water vast te houden. De stad Gent (als beheerder van de Lieve en de Watersportbaan) en De
Vlaamse Waterweg (als beheerder van de andere bevaarbare waterwegen in en om Gent) dienen na te gaan hoe deze

initiatieven kunnen bijdragen aan de te vergroten sponswerking en bijgevolg de creatie van extra ruimte voor water.

In bovenstaande wordt sterk gefocust op oplossingen op het private perceel, maar ook collectieve voorzieningen in het
stedelijk weefsel hebben een belangrijke (aanvullende) bijdrage te leveren in het stedelijk waterbeheer. Vaak worden
dergelijke voorzieningen ook nog uitgevoerd als harde infrastructuurmaatregelen zoals betonnen ondergrondse reservoirs,
terwijl dit in veel gevallen ook op een bovengrondse geintegreerde en attractievere manier kan, liefst in combinatie met

groen.

Een toekomstgerichte duurzame stad zou dus maximaal moeten inzetten op het optimaal vasthouden van water binnen
het stedelijk gebied door de sponswerking te versterken (dit is mede een belangrijk uitgangspunt binnen het Gentse
klimaatadaptatieplan). Het vergroten van de sponswerking steunt op vier pijlers. Een eerste vormt het vergroten van de
waterinfiltratie is in de publieke ruimte. Een tweede beoogt hetzelfde op privaat domein. Een derde pijler zorgt via een
sluitend rioleringssysteem voor een gescheiden afvoer van hemelwater en een correcte behandeling van afvalwater en
voorkomt overstorten. Een laatste pijler verzet de bakens en opent de mogelijkheid om publieke ruimte voor bepaalde
beperkte periodes overstroombaar te maken.

2.3.1 HEMELWATERINFILTRATIE PUBLIEK

Water vasthouden aan de bron moet wateroverlast helpen voorkomen en mee een antwoord bieden aan de
klimaatverandering. Hemelwater ter plekke laten infiltreren is nog belangrijker geworden door de dalende
grondwaterstanden en dus noodzakelijke aanvulling van deze grondwaterreserves. Bovendien helpt dit bij gemengde
afvoerstelsels, zoals deze vaak voorkomen in historische steden, om de verdunning van afvalwater en de werking van de
overstorten te voorkomen, met een positieve invioed op de waterkwaliteit. Alternatieve oplossingen en innovaties zullen
nodig zijn om de wateropgave in de binnenstad op te lossen. Ingrepen als groendaken, ontharding, groene voetpaden,
waterdoorlatende verhardingen (op bijvoorbeeld parkeerplaatsen, opritten, woonerven en steegjes zonder zwaar vervoer)
infiltratievoorzieningen (bijvoorbeeld vijvers, wadi’s, grachten en biowales), waterpleinen en alternatieve vormen van,
zowel bovengrondse als ondergrondse, waterberging zijn relevant voor de verdere ontwikkeling van de stad. Hierbij
is het cruciaal dat ook de mogelijkheden onderzocht worden om deze infiltratie en buffering collectief te organiseren,
omdat dit vaak efficiénter kan dan overal individuele voorzieningen te treffen. De ambitie om te bufferen in open systeem
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mag echter niet als extra taak op bestaande groengebieden worden afgewimpeld maar moet de creatie van nieuwe
groengebieden, het liefst aansluitend op bestaande parken, stimuleren.

De code van goede praktijk voor de aanleg van rioleringssystemen omvat richtlijnen waaraan nieuwe ontwerpen van het
openbaar domein dienen te voldoen om meer waterrobuust te zijn. Het opmaken van basis- en detailhemelwaterplannen
voor Gent zou een ondersteunende tool moeten worden om voor het ganse grondgebied duidelijk aan te geven waar en
hoe het hemelwater afkomstig van bestaande en geplande wegenis, woningen en (on)verharde oppervlakten kan worden
geinfiltreerd, gebufferd en afgevoerd (actieplan). Door het integraal karakter van deze plannen ontstaat ook meteen een
goede afstemming tussen de verschillende beheerders op verschillende beleidsniveau in Vlaanderen.

232 HEMELWATERINFILTRATIE PRIVAAT

De Viaamse Regering legt met de gewestelijke stedenbouwkundige verordening hemelwaterregels op bij het bouwen
en het aanleggen van verhardingen. De stad Gent legt via zijn bouwreglement bijkomende regels op, die ook bij interne
verbouwingen stimuleren om hemelwater maximaal te hergebruiken en in te zetten op bufferen van hemelwater door de
aanleg van groendaken. De scheiding van regen- en afvalwater is samen met het vermijden van afstroming (verharding
beperken en/of waterdoorlatend maken, laten afstromen naar onverharde groenzones) en het nuttig gebruik ervan en
het infiltreren van hemelwater één van de sleutelfactoren tot een duurzaam waterbeheer. Hemelwater kan gescheiden
afgevoerd, hergebruikt, geinfiltreerd, gebufferd en/of tijdelijk opgeslagen worden. Voor al deze toepassingen bestaan
specifieke geintegreerde systemen. Ook hier valt nog heel wat efficiéntiewinst te halen (bvb. betere afstemming tussen
hemelwateropvang en mogelijk hemelwatergebruik) door de werking van de private bronmaatregelen te optimaliseren in

functie van de specifieke situatie en niet louter de wettelijke normen te hanteren.
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Figuur 7 referentiebeelden
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233 AANPAKKEN VAN LOZINGEN DOOR MIDDEL VAN EEN VERBETERD RIOLERINGSSTELSEL

Ook een goed functionerend rioolstelsel is essentieel in een duurzaam stedelijk watersysteem. Afvalwater wordt hierbij
snel en efficiént afgevoerd naar een zuiveringsvoorziening, niet-verontreinigd hemelwater wordt in de eerste plaats
vastgehouden en geinfiltreerd en pas in laatste instantie vertraagd afgevoerd naar aanwezige opperviaktewaters. Hoewel
de aanleg van een gescheiden rioleringsstelsel in Vlaanderen de norm is, wordt in de binnenstad per project best bekeken
welk type rioolstelsel technisch mogelijk is en de beste kansen genereert binnen de gestelde ambities. Zo kan het in
smalle straten en ter hoogte van straten en pleinen waar een belangrijke vervuiling van het afstromend hemelwater
verwacht wordt, aangewezen zijn om af te stappen van een klassieke gescheiden riolering, maar eerder een verbeterd
gescheiden of een bovengrondse open waterafvoer (met bijhorende filtering) gehanteerd worden.

Bij voorgestelde of gewenste nieuwe lozingen in de waterwegen dient steeds geévalueerd te worden of er
voldoende bronmaatregelen zijn genomen. Deze bronmaatregelen situeren zich zowel bij het ontwerp van de ruimte
(ontharding, vermijden van afstroming, waterdoorlatende verharding, natuurlijke infiltratie, enz.) als bij de effectieve
hemelwatervoorzieningen (groendaken, hemelwaterputten, oppervlakkige infiltratievoorzieningen, ondergrondse
infiltratievoorzieningen, buffergrachten, bufferbekkens, enz.). Vertraagde lozingen na buffering dienen steeds als laatste
optie beschouwd te worden, waarbij naast kwantiteitseffecten ook de impact op de waterkwaliteit dient beschouwd te
worden. Met de opmaak van een hemelwaterplan (zie actieplan) kan ook voor deze aspecten een integrale visie ontstaan
binnen de stad Gent omtrent de inzet van bronmaatregelen in de toekomst.

De inplanting van nieuwe overstorten voor afvalwater dient nauwgezet overwogen te worden. Hiervoor biedt de code van
goede praktijk voor de aanleg van rioleringssystemen ook de nodige richtlijnen. Binnen De Vlaamse Waterweg wordt een
lozingsverbod gehanteerd van nieuwe lozingen in kanalen. Enkel mits goed onderbouwde motivatie en het nemen van

voldoende milderende maatregelen kan hierop een afwijking worden gegeven.

234 OVERSTROOMBARE PUBLIEKE RUIMTE

Een stap verder dan optimale infiltratiemogelijkheden en het verbeteren van het rioleringsstelsel situeert zich in het
zoeken naar de rol van publieke ruimtes voor het opvangen van piekdebieten. Verlaagde groenzones en stedelijke
pleinen, parkeervakken en straten kunnen namelijk voorzien in ruimte voor buffering van (hemel)water bij tijdelijke
piekbelasting. Op die manier ontstaat een maximaal functioneel gebruik van de ruimte en worden beide functies versterkt
(bij regenachtig weer is er weinig gebruik van de parken, bovendien wordt verdroging van groenzones in de zomerperiode
voorkomen door infiltratie). In het belang van een efficiénte werking van de bufferzones wordt ernaar gestreefd dat deze
volumes zo snel mogelijk ledigen om terug beschikbaar te zijn bij een volgende regenbui. Dit leidt tot een goede synergie
met het slechts tijdelijk gebruik van deze oppervlaktes bij hevige regen.

Het beperken van de versnelde afvoer van hemelwater van verharde opperviakten zoals pleinen moet als uitdaging
aangenomen worden bij elk ontwerp van publieke ruimte. Het hemelwater kan zichtbaar ter plaatse gehouden worden
en zo een meerwaarde bieden. Water kan als speels element geintegreerd worden in de publieke ruimte en de weg
van hemelwater naar de waterloop kan zichtbaar gehouden worden. Indien noodzakelijk in het watersysteem kan de
publieke ruimte ingezet worden om in berging van hemelwater te voorzien. Dit kan bijvoorbeeld onder de vorm van
waterpleinen, waardoor originele functies van de publieke ruimte behouden blijven, maar de openbare ruimte indien
nodig een bijkomende functie kan vervullen als lokale infiltratievoorziening of waterbuffer. Het bovengronds houden van
de hemelwaterafvoer creéert nog veel meer mogelijkheden in het benutten van open ruimte als tijdelijke buffering bij
extreme neerslag (bvb. tijdelijke buffering tussen de stoepranden), maar het ontwerp van de bovengrondse afvoer is hier
een belangrijk aandachtspunt om wateroverlast te voorkomen.

Plekken waar buffering en infiltratie van water de grootste meerwaarde kunnen bieden worden enerzijds bepaald door
de organisatie van het watersysteem binnen het stedelijk gebied, en anderzijds door de stedenbouwkundige visie op de
openbare ruimte. Het op te maken hemelwaterplan zal ook hierbij een nuttig instrument worden en dit om toekomstige
stedelijke projecten maximaal te kaderen in een overkoepelende visie op het watersysteem binnen het stedelijk gebied.
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Hierbij dient deze visie ook steeds goed afgestemd te worden op de lokale randvoorwaarden. Zo zal in veel zones
infiltratie moeilijk zijn omwille van een slecht doorlatende ondergrond en kan een ondiepe grondwatertafel er ook toe
leiden dat enkel ondiepe voorzieningen mogelijk zijn. De onverzadigde zone (bovenste bodemlaag boven het grondwater)
van de natuurlijke omgevingen moet ook maximaal ingezet worden als buffering, zowel in landelijke als in meer stedelijke
omgevingen. Dit betekent ook dat er moet worden opgelet dat de buffering in de onverzadigde zone maximaal beschikbaar
is wanneer deze echt nodig is en de onverzadigde zone dus ook voldoende kan afwateren wanneer er geen hoog water
in de afwaartse waterlopen aanwezig is. Zeker in een verstedelijkte omgeving waar het natuurlijke grachtensysteem vaak
verdwenen is, kan de optimale beschikbaarheid van de onverzadigde zone een probleem zijn.

In overstroombare of reeds overstroomde gebieden langs de bestaande waterlopen is het essentieel om de beschikbare
open ruimte omheen deze waterlopen maximaal te vrijwaren van bijkomende bebouwing of nieuwe bebouwing op palen
te voorzien zodat de beschikbare ruimte voor overstromingsruimte bewaard blijft. Bij herontwikkeling van deze gebieden
kan hier zelfs ingezet worden op de verdere toename van ruimte voor water. Hierdoor wordt de aanwezige buffering in de
valleien van de waterlopen minstens behouden.

24 HEROPENEN VAN VERDWENEN WATERLOPEN

Een laatste zoektocht naar ruimte voor water focust op herintroductie. Vanaf het einde van de 19e eeuw zijn namelijk heel
wat binnenwateren - vooral in het laag gelegen noordelijk deel van de binnenstad - in snel tempo overwelfd of gedempt,

vooral omwille van hygiénische redenen (Houtlei, Meerhem, Waldam, Tichelrei, Blaisantvest enz.).

Figuur 8 indicatief ambitiebeeld Blaisantvest
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Het herstellen van verdwenen onderdelen van een voormalig netwerk draagt uiteraard in grote mate bij tot extra ruimte
voor water. Op verschillende plaatsen in de stad worden de waterlopen reeds opgewaardeerd waardoor water opnieuw
coherent en structurerend wordt in de binnenstad. Bij een vergelijkende studie tussen de historische kaarten en de huidige
waterkaart vallen nog heel wat opportuniteiten te detecteren. In wat volgt, wordt een overzicht gegeven van de vroegere
grachten en wordt een eerste afweging gemaakt van de mogelijkheid om deze historische waterlopen terug open te

maken (niet-limitatieve lijst).

TICHELREI/MEERHEM (GEDEMPT IN 1902)

De vroegere Meerhemvaart is nog duidelijk leesbaar in de structuur van de wijk. Ter hoogte van de Sluizekenkaai is de
vroegere waterloop nu een groenzone die Oudburg met de Lange Steenstraat verbindt. Op de hoek van de Tichelrei met
de Lange Steenstraat getuigt een oud industrieel pand nog van de vroegere aanwezigheid van het water. In Meerhem is
vooral de morfologie van de bouwblokken zeer specifiek. Het bouwblok tussen Meerhem en de Sleepstraat is een zeer
smal bouwblok waar zich aan de kant van Meerhem nu nog steeds vooral achterkanten bevinden van gebouwen langs
de Sleepstraat; we herkennen ook nog verschillende vroegere “waterstraatjes”. Een verwijzing naar het water en een
kleinschalige herintroductie is op deze plek aangewezen en haalbaar, mits behoud van de waardevolle bomenrijen en
geintegreerd met het recreatieve groen.

HOUTLEI (GEDEMPT IN 1899)

De loop van de Houtlei volgde het traject van de huidige Oude Houtlei. Het eerste (Lindenlei) en laatste deel (Jan
Breydelstraat) van deze gracht zijn ondertussen grotendeels bebouwd en zijn enkel nog in de perceelsstructuur zichtbaar.
In de Jan Breydelstraat is wel nog duidelijk zichtbaar waar de Houtlei in de Leie vloeide, namelijk ter hoogte van het huidig
Appelbrugparkje. Het heropenleggen van de Houtlei is praktisch moeilijk haalbaar.

BLAISANTVEST

Bij de herinrichting (downgraden) van de Opgeéistenlaan/Blaisantvest kan de vest opnieuw (gedeeltelijk) worden
opengelegd. De historische loop ging vanaf Neuzenplein tot Kolveniersgang. Bij heraanleg Kolveniersgang laat de
straatbreedte het toe een verwijzing of openlegging te realiseren.

WALDAM

De bedding van de Waldam ligt nog voor een groot deel vrij achter de woningen langs de Begijnhoflaan. Het heropenen
van de aansluiting met de Lieve ter hoogte van het Rabot en met kanaal Gent-Oostende ter hoogte van de Bargiekaai
maken een bijkomend circuit mogelijk tussen het historisch centrum en de Blaarmeersen. Dit moet worden bekeken in
combinatie met Blaisantvest. Indien de fysieke verbinding van de Waldam niet bevaarbaar is, kan het fysiek verbinden
van beide waterlopen toch een ruimtelijke en visuele meerwaarde bieden.

PLOTERSGRACHT (GEDEMPT IN 1872)

Deze gracht loopt doorheen het Patershol. Recent werden reeds twee korte stukjes van deze gracht terug opengemaakt
nabij het Caemersklooster en het Kaatsspelplein. De perceelsstructuur laat toe om nog een aantal stroken van deze
ingebuisde gracht open te leggen.
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MALEM

In de wijk Malem kunnen de watersegmenten nog meer worden opgelegd. De bestaande parkzones kunnen worden
uitgebouwd tot lineaire waterparken.

OTTOGRACHT

Ottogracht, voorheen Sint-Jacobsgracht genoemd was aanvankelijk een gracht vermoedelijk gegraven in 11de of 12de
eeuw achter de Vrijdagmarkt ter voltooiing van de natuurlijke watergordel (gevormd door Leie en Schelde) rondom het
oude portus. In 1872-1873 werd de Ottogracht gedempt. Het nieuwe mobiliteitsplan (2016) voorziet een knip waardoor de
straat verkeersluw wordt. Dit biedt kansen om het water (gedeeltelijk) terug zichtbaar te maken.

In 1884 werd ook de Nederschelde tussen de Brabantdam en het Geraard De Duivelsteen overwelfd. Daar bovenop
kwam het Francois Laurentplein. De Nederschelde werd in die periode (1960) verder gedempt vanaf het Geraard De
Duivelsteen tot aan de monding met de Leie. Erboven kwam parkeerruimte. Ook de Ajuinlei werd overwelfd in functie van
parkeerruimte. De waterlopen aan de Ajuinlei en de Reep zijn ondertussen terug opengemaakt. Omwille van technische
en verkeerskundige redenen is het niet altijd mogelijk grachten en waterlopen op grote schaal te herintroduceren. Het
subtiel verwijzen naar de waterloop of bij de inrichting van publieke ruimte water terug voelbaar en zichtbaar maken via
kleinschalige watersystemen is bij een creatief ontwerpproces steeds mogelijk. Zowel in woonwijken als in de stedelijke
publieke ruimte moet het gebruik van open goten, greppels en kanaaltjes steeds in overweging worden genomen. Zij
zorgen namelijk voor een positieve beleving van water wat een grote mate van bewustwording en sensibilisering met
zich meebrengt. Op historische locaties suggereren (kleinschalige) open afwateringssystemen of aanduidingen in de
verharding naar voormalige grachten, vesten of kanalen. Deze meer subtiele manier van meer ruimte voor water verhoogt
de band van de stad en zijn gebruiker met de (water)geschiedenis, maar ook met het bestaande (vaak nog te onzichtbare)

watersysteem dat een essentieel deel uitmaakt van de stad.
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Figuur 9 indicatief ambitiebeeld Ottogracht
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Figuur 10 referentiebeelden
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Figuur 11 referentiebeelden
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3 WATER ALS DRAGER VAN MOBILITEIT

Een belangrijke uitdaging voor het Gent van morgen is het beheersen van de mobiliteit en in het bijzonder de ruimtelijke
impact alsook de invloed op de gezondheid van de stad, haar inwoners en bezoekers. Het mobiliteitsbeleid van het
stadsbestuur is erop gericht het gepersonaliseerde autogebruik terug te dringen, maar uit te breiden met tal van
alternatieve modi zoals autodelen, optimale fietstoegankelijkheid en openbaar vervoer. Als partner voor dit brede spectrum
van mobiliteitsmodi moet ook het water een belangrijke drager worden in functie van een alternatieve benadering van
de stad. Dit mag zich niet enkel focussen op recreatieve bezoeken maar moet ook een rol opeisen in het dagdagelijks
functioneren van de stad. Eén van de kerntaken van De Vlaamse Waterweg als waterwegbeheerder bestaat er bovendien
in om initiatieven te nemen en maatregelen uit te werken ter ontwikkeling en bevordering van de waterwegmobiliteit,
inzonderheid de verhoging van het aandeel van het vrachtvervoer via de waterwegen, alsook de bevordering en
ondersteuning van initiatieven ten gunste van de binnenvaart en de innovatie daarvan. De Vlaamse Waterweg en de stad
Gent kiezen dan ook voor het inzetten op het gebruik van de waterweg in het kader van de functionele benadering van
het stadscentrum en dit voor zowel personen als goederen.

In Gent zijn twee (niet-tijgebonden) waterpanden aanwezig wat wil zeggen dat er een sluisbeweging nodig is om van
het ene pand naar het andere te gaan. Niettegenstaande deze twee panden, beslaat één pand reeds het grootste deel
van de Gentse stedelijke agglomeratie, wat een groot potentieel biedt om ook dit water op een andere manier te gaan
gebruiken. Dit hoofdstuk omschrijft een groeiende ambitie rond water als drager van mobiliteitsbewegingen. Daarvoor
zijn een aantal aspecten belangrijk om deze doelstelling te halen. In eerste instantie verlangt een breder gebruik van de
waterweg een duidelijke structuur, hiérarchie en poorten om de watergebruiker een helder en leesbaar alternatief aan
te bieden. Daarnaast geeft deze beleidsvisie een kader om het benaderen van de stad over water te versterken en te
stroomlijnen en dit zowel vanuit functioneel, ruimtelijk als organisatorisch oogpunt. Dit hoofdstuk wordt afgesloten met het
derde speerpunt dat zich focust op het afstemmen van mobiliteit langs en kruisend over het water.

3.1 EEN LEESBARE WATERSTRUCTUUR

Om de waterweg echt als een aanvullende en complementaire mobiliteitsstructuur uit te bouwen ten aanzien van het
fietsverkeer, openbaar vervoer en gemotoriseerd wegverkeer, en dit voor een breder publiek, zal in eerste instantie
moeten worden ingezet op een logische en leesbare waterstructuur. Het gebruik hangt namelijk sterk samen met comfort,
efficiéntie en helderheid. Vanuit dit perspectief start deze mobiliteitsvisie met het concretiseren van enerzijds de optimale
routes op het water en de watersegmenten waar dit niet langer wenselijk is. Aanvullend en versterkend voor deze duidelijke
vaarstructuur, definieert het volgende hoofdstuk de knooppunten op het stedelijke waternetwerk waar een zogenaamde
poortfunctie de waterstructuur kan versterken en mede leesbaar maken.

3.1.1 POORTEN

Binnen het grootstedelijk gebied van Gent worden poorten gedetecteerd die vanuit deze visie verder kunnen worden
uitgebouwd. Dergelijke poorten geven enerzijds toegang tot het fijnmazig waternetwerk van de Gentse binnenstad,
en vormen anderzijds een belangrijke ruimtelijke drager binnen het waternetwerk om op deze plaatsen verschillende
functies, met een link tot het water, te voorzien.

De poorten kunnen verder worden opgeladen als multifunctionele ‘watercentra’, elk met een verschillend profiel en

ontwikkelingsrichting. Op deze plaatsen kunnen verschillende functies, gericht op het water, worden voorzien, of verder
worden uitgebouwd.
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Figuur 12 poorten
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Volgende poorten worden aangeduid, telkens met een eigen ontwikkelingsprofiel:

POORT SNEPKAAI/K2 KEERSLUIS

De site van de Snepkaai vormt een belangrijke recreatieve poort tot de Gentse binnenwateren. Dit is een toegang om
vanaf de Ringvaart zonder sluisbewegingen de Gentse binnenstad te bereiken. De site Snepkaai is reeds voorwerp van
een recreatieve uitbouw (Bouwstenen tot een Masterplan Snepkaai) met mogelijkheden tot verdere vergroening op het
eiland en de uitbouw van een lokale nautische zone (scheepsonderhoud, verhuur, stalling enz.) op de naastgelegen
spievormige zone. Dit project heeft een uitgesproken stedelijke win-winwaarde (recreatie, lokale nautische economie,
natuur, beleving enz.). Deze poort speelt ook een belangrijke rol in de groenklimaatas Leievallei.

POORT E3-SLUIS/UCB

Deze poort heeft een unieke strategische ligging en heeft groot potentieel om te worden ontwikkeld tot een watergebonden
multimodaal transferium gericht op stadsbevoorrading, waarbij de modi tram, wegvervoer via (elektrische) voertuigen,
fietsvervoer alsook stadsbevoorrading via de waterweg kunnen worden aangewend.

POORT TOLHUIS-HOUTDOK

In het noorden van Gent vormt het Tolhuis-eiland met het Houtdok een uitgesproken ruimtelijke toegangspoort,
die de overgang vormt tussen het (oude) havengebied en de stedelijke kern van Gent. Het Tolhuis kan een eigen
ontwikkelingsprofiel krijgen, met mogelijkheden om zich te profileren naar beroepsvaart (beroepshaven/actieve schippers
die hier aanmeren). Het Houtdok wordt omgevormd tot een stedelijke ontmoetingszone, met parken en een strandzone
langsheen een uitgestrekte waterpartij. Een stedelijke jachthaven kan worden ontwikkeld met een breed profiel, gericht op
hoogmasten (zeilschepen), passanten maar ook ten behoeve van de bewoners van Gent, die er kunnen toekomen met
hun eigen kleine vaartuigen. Bij de jachthavenontwikkeling wordt een slipway voorzien en kan een gemeenschapshuis
worden voorzien, dat ten dienste staat van de jachthaven én van het stedelijk gebeuren (horeca, sanitair, ondersteuning,
openbaar nut). Delen van de poort spelen mogelijk een rol bij de verdere uitbouw van de groene recreatieve ring rond
Gent.

POORT MARIAKERKE (K1 & SLUIS EVERGEM)

Deze poort met het sluizencomplex van Evergem vormt een belangrijk uitwisselpunt via het water tussen de haven
van Gent (Ringvaart Noord en Kanaal Gent-Terneuzen) en het hinterland. Dit sluizencomplex is een zone waar veel
scheepvaart passeert en waarbij faciliteiten aanwezig zijn ter ondersteuning hiervan. Deze waterpoort kan verder worden
uitgebouwd vanuit zijn schaalgrootte en functies. Via het Kanaal Gent-Oostende vormt de zone nabij Keersluis K1 een
westelijke toegang tot de Gentse binnenwateren. Nabij de zone K1 is een kleinschalige poortontwikkeling mogelijk
langsheen linkeroever van het kanaal Gent-Oostende, met mogelijkheden om al dan niet tijdelijk aan te meren en met
lokale aanmeerplaatsen. Deze poort speelt mogelijk een rol in de groenklimaatas die Gent verbindt met de Vinderhoutse
Bossen.

POORT WAALBRUG

Deze poort is gesitueerd in watergebonden cluster noord en is een belangrijke economische poort voor Gent. De site heeft
een strategische ligging en heeft groot potentieel om te worden ontwikkeld tot een multimodaal transferium gericht op
stadsbevoorrading, waarbij de modi tram, wegvervoer via (elektrische) voertuigen, fietsvervoer alsook stadsbevoorrading
via de waterweg mogelijks kunnen worden aangewend.
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3.1.2 EEN GEBIEDSEIGEN VAARBELEID

Aanvullend op het bepalen van duidelijke toegangsruimtes tot het stedelijke water, is het bijzonder belangrijk om de
(toekomstige) gebruiker van het water volgende gebruikersaspecten duidelijk te maken:

- Waar kan ik varen?

- Met welk vaartuig kan ik waar varen?

- Wat is de minimale doorvaartbreedte / doorvaarthoogte op mijn vaarroute?

- Waar kan ik aanmeren (onderdeel van het hoofdstuk “verblijven op het water”)?

Voor deze aspecten start deze visie vanuit het vigerend Europese kader van de CEMT-classificatie. Hierin heeft de
Conferentie van Europese Ministers van Transport (CEMT) in 1992 een classificatie opgesteld van de binnenvaartschepen.

De gehanteerde afmetingen per klasse wordt in de tabel hieronder opgenomen.

Klasse Lengte (m) Breedte (m) Diepgang (m) | Hoogte (m) Laadvermogen (ton)

I 38,50 5,05 1,80-2,20 4,00 250-400

Il 50-55 6,60 2,50 4,00-5,00 400-650

1 67-80 8,20 2,50 4,00-5,00 650-1000

v 80-85 9,50 2,50 5,25-7,00 1000-1500

Va 95-110 11,40 2,50-4,50 5,25-9,10 1500-3000

Vb 172-185 11,40 2,50-4,50 5,25-9,10 3200-6000 (2-baks lang)

Via 95-110 22,80 2,50-4,50 7,00-9,10 3200-6000 (2-baks breed)

Vib 185-195 22,80 2,50-4,50 7,00-9,10 6400-12000 (4-baks)

Vic 193-200 34,20 2,50-4,50 9,10 9600-18000 (6-baks breed)

Vi 195-285 34,20 2,50-4,50 9,10 14500-27000 (9-baks)
bron: DVW

Deze categorisering van de Europese waterwegen voorziet in generieke ambities op iedere bevaarbare waterweg en
dit vanuit de uitbouw van een sluitend en fijnmazig waternetwerk op Europese schaal. De klasse, opgenomen in deze
categorisering, stelt voor alle waterlopen wat het maximaal te ontvangen schip in een specifieke waterweg is. Dit netwerk
vertrekt uiteraard vanuit een Europese schaal die consequent wordt doorgetrokken. Voor de Gentse stedelijke wateren
betreft het volgende te onderscheiden klasses.

Voor grote delen van de bevaarbare waterlopen in de stedelijke structuur van Gent, stroken deze klasses met de werkelijke
mogelijkheden op het terrein, bij andere dan weer niet. Daarnaast dient rekening gehouden te worden met de bestaande
brughoogtes, die tevens het gebruik van de waterweg beperken.

Tenslotte zijn bepaalde ambities inzake grootte van schepen niet verzoenbaar met het binnenstedelijke karakter, de
historische waarde of de kwaliteiten als stedelijk woon- of werkgebied. Daarom wenst deze visie het algemene kader van
de CEMT klasses verder te verfijnen voor het binnenstedelijke waternetwerk en dit via specifieke Gentse waterruimtes.
Aan iedere waterruimte wordt gebaseerd op de eigenheid van de waterruimte, de mogelijkheden inzake gebruik van
het wateroppervlak alsook de ruimtelijke kwaliteiten van water binnen het stedelijk weefsel een keuze gemaakt tussen
een doorvaarhoogte van 4m80 of een doorvaarhoogte van 2,50 m. Door het hanteren van één van beide hoogtes wordt
meteen een duidelijk kader geschapen waarbinnen de integrale rol van de waterruimte in het Gentse stadsbeeld kan
worden afgeleid. Een waterruimte met een minimale doorvaarhoogte van 2,50 m is een waterruimte die vooral lokaal en
op schaal van Gent zijn rol als drager van mobiliteit kan opvangen (bv. Coupure). Deze waterruimte houdt alle stedelijke
mogelijkheden rond stadsbevoorrading en het bereiken van woonplekken op het water open, maar speelt geen rol in het
bovenlokaal gebruik of het gebruik van grootschalige vaartuigen. De waterruimtes met een doorvaarhoogte van 4,80 m
zijn daarentegen net bedoeld om alle mogelijke vaartuigen nog te kunnen ontvangen. Deze waterruimte vervult in het
mobiliteitsaspect dan ook een bovenlokale functie. Deze heldere en eenvoudige richtlijnen bieden hierdoor duidelijke
aanwijzingen en garanties aan de gebruiker in het kader van “Waar kan ik varen?”, “Met welk vaartuig kan ik waar varen?”
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Figuur 14

vaarverbod (volle lijn) en vaarverbod voor gemotoriseerd vaarverkeer (streeplijn)
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en “Wat is de minimale doorvaarthoogte op mijn vaarroute?”.

Via VisuRIS stelt De Vlaamse Waterweg alle vaarweginformatie op een handige kaart of in tabelvorm ter beschikking met:

- een actueel verkeersbeeld: de posities van de verschillende beroepsvaartuigen met eventueel bijkomende informatie
over het traject;

- waterstanden en debieten;

- informatie over de nuttige afmetingen van de vaarweg, bruggen en sluizen;

- de bedieningstijden van bruggen en sluizen;

- verwachte aankomsttijden van beroepsvaartuigen en drukte aan kunstwerken;

- scheepvaartberichten.

Vanuit de gemeenschappelijke ambitie om het water als volwaardige stedelijke publieke ruimte te benutten, in zijn
veelheid en rijkheid, wordt het meer beleefbaar maken van de waterloop op bijna het volledige netwerk gestimuleerd.
Doch wordt er een onderscheid gemaakt in de watersegmenten waar gemotoriseerd vaarverkeer welkom is en waar niet
gemotoriseerd verkeer, de door menskracht aangedreven vaartuigen, het maximaal toelaatbare zijn. Deze afweging werd
gemaakt vanuit de stedelijk context, kwaliteit en/of kwetsbaarheid en de stilte.

Dit laatste beperkt zich tot volgende watersegmenten (in het kader van beheer kan hierop door de waterweg-beheerders
per uitzondering worden afgeweken):

- de oude Leiearm tussen Leie en Coupure en richting Bourgoyen tot de Ghandistraat (met uitzondering van deel Leie-
arm ter hoogte van Groene Valleipark tot aan Malem)

- de Watersportbaan

- de Franse Vaart

- de Achtervisserij (ten zuiden van Nieuwe Bosbrug).

In slechts een paar segmenten, in beheer bij de stad Gent, is varen uitgesloten:
- De Lieve (deel ten noorden van Rabottorens)

- De Leiearm ter hoogte van Bourgoyen (vanaf voetbrug M. Ghandistraat).

3.2 STREVEN NAAR EEN GESTROOMLIJND BEWEGEN OP HET WATER

3.2.1 HET FUNCTIONEEL BENADEREN VAN DE STAD OVER WATER VERSTERKEN (PERSONEN EN
GOEDEREN)

In Gent zijn verschillende modi aanwezig om personen over het water te bewegen. Zo zijn er de verplaatsingen met
eigen vaartuigen (gemotoriseerd of niet-gemotoriseerd), met vaartuigen die kunnen worden gehuurd, en zijn er (stads)
rondvaartdiensten die hoofdzakelijk toeristisch van aard zijn. Vanuit een duurzaam mobiliteitsverhaal zijn de stad Gent en
De Vlaamse Waterweg voorstander om het vervoer over het water verder te stimuleren, enerzijds vanuit een netwerk van
openbare steigers en halteplaatsen en anderzijds vanuit het mee ondersteunen van een openbaar vervoersaanbod via
het water. Binnen de verdere implementatie van dergelijke initiatieven dient ook een ruimtelijke integratie van de daaraan
gekoppelde vioot een plaats te krijgen in een toekomstige update van het aanmeerplan.

GEMEENSCHAPPELIJK GEORGANISEERD VERVOER OVER WATER

Op het ‘Waterplan’ zijn reeds bestaande haltes aangeduid van het gemeenschappelijk georganiseerd (openbaar)
vervoersnetwerk over water, en zijn indicaties gegeven (voorstellen) van potentiéle toekomstige haltes voor openbaar
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Figuur 15

hoofdroutes gemeenschappelijk georganiseerd vervoer



vervoer. Een dergelijk gemeenschappelijk georganiseerd vervoersnetwerk kan of door de overheid, of door een private
uitvoerder, of in Publiek-Private Samenwerking worden uitgebouwd. Een vervoersvaartuig voor gemeenschappelijk
georganiseerd vervoer zal worden ondersteund met het voorzien van de nodige aanmeerplaatsen die daarvoor
exclusief worden voorbehouden. Gemeenschappelijk georganiseerd vervoer kan voorrang krijgen bij vrije en functionele
halteplaatsen. Deze zijn mogelijk op alle aangeduide routes, behalve waar een vaarverbod geldt. De mogelijke op- en
afstapplaatsen zijn indicatief aangeduid op het plan. Er kunnen steeds andere plaatsen worden voorzien, indien dit
wenselijk is.

Specifieke randvoorwaarden omtrent aanmeerfaciliteiten, type vaartuigen en ondersteunende faciliteit zijn op vandaag
moeilijk te bepalen gezien de snel evoluerende technologische vooruitgang die nadelige effecten van golfslag, geluid of
ruimtelijke impact in snel tempo aanpakken. Zowel de stad Gent als De Vlaamse Waterweg willen openbaar vervoer over
water als aanvulling op trein, tram en bus alle kansen geven en deze ruimtelijk en stedenbouwkundig inpassen in zowel
het historische centrum als de groeistad. Specifieke aanvragen zullen worden beoordeeld binnen de Kerngroep Water.
Hierbij wordt rekening gehouden met de architectuurhistorisch waardevolle omgeving van de binnenstad, die in sommige
delen een wettelijk beschermd statuut heeft.

VERVOER OP MAAT VAN SPECIFIEKE DOELGROEPEN

Aanvullend op de uitbouw van een volwaardig aanbod gemeenschappelijk georganiseerd vervoer over water ontstaan
binnen een dens waternetwerk als dat van Gent ook opportuniteiten om vervoer te organiseren voor specifieke doelgroepen.
Dit betekent dat bepaalde routes worden afgelegd die specifieke doelgroepen aandoen en slechts met een beperkt aantal
stops worden voorzien. Mogelijkheden zijn hieromtrent scholenroutes (heel veel Gentse scholen grenzen rechtstreeks aan
of liggen in de buurt van een waterweg) in het kader van woon/school verkeer. Zo ook woon/werkroutes die werknemers
van een P+R, station of B+R naar de binnenstad, werklocaties of havengebied brengen. Een laatste potenti€le doelgroep
wordt gevormd door gebruikers van toeristenbussen. Om dergelijke bussen in het kader van leefbaarheid niet langer door
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Figuur 16 indicatief ambitiebeeld Coupure
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hoofdroutes stadsbevoorrading + zoekzones distributiecentra



het centrum te laten rijden, kunnen randstedelijke parkeerruimtes worden opgericht langsheen de waterweg en start de
toeristische beleving vanaf het moment dat deze mensen in de boot stappen. Voor occasionele grootschalige events kan
hetzelfde principe worden gebruik. Hierbij kan vervoer over water voor grootschalige evenementen als het Lichtfestival,
wedstrijden AA Gent, Ode Gand, enz. de toegankelijkheid van de stad garanderen via alternatieve modi.

LEVERINGEN AAN DE STAD OVER WATER

De stad benaderen over water beperkt zich niet tot het brengen van personen tot in de binnenstad. Het verhogen van de
leefbaarheid in het centrum door het reduceren van gemotoriseerde voertuigen op de weg kan ook een uitwerking krijgen
in het reduceren van vrachtvervoer en dus goederen. Het Gentse stadsbestuur en De Vlaamse Waterweg willen alle
kansen benutten om het tijdelijk aanleveren van werkzaamheden, werven en evenementen over water te organiseren.
De opbouw van de nieuwe bibliotheek aan de Krook is een mooi en exemplarisch voorbeeld van hoe de waterweg in
tegenstelling tot vrachtwagens en bestelwagens op de weg, voor het beleveren van de stad een kwalitatief alternatief kan
vormen. Met innovatieve scheepstypes, slimme vervoersconcepten en overslagtechnieken op stedelijke maat is er veel
potentieel om de waterweg als een belangrijke drager uit te bouwen voor de leveringen van goederen op stedelijk niveau.

DE STAD BEVOORRADEN VIA WATER

Verder bouwend op de ambitie om leveringen te stimuleren en te faciliteren over water heeft deze visie de ambitie
te komen tot een meer constante aanlevering van dagdagelijkse goederen, namelijk stadsdistributie. Het leveren van
goederen over water hoeft zich niet te beperken tot tijdelijke belevering van sites. Een duurzaam en uitgebouwd systeem
van stadsbevoorrading vertrekkend vanuit overslagpunten aan de rand van de stad en een belevering van goederen over
water tot in het hart van de stad, is een tweede belangrijke ambitie. Daarom worden aan de rand van de stad intelligente
distributiecentra (zie hoofdstuk economie) voorzien van waaruit first-and-last-mile delivery wordt georganiseerd met als
doel zowel de bevoorrading van winkels in de binnenstad milieuvriendelijker, duurzamer en efficiénter te organiseren
alsook de ontwikkelingen in e-commerce gericht en efficiént te sturen. Het organiseren van stadsdistributie dient bimodaal
te gebeuren, zijnde via weg en via het water, teneinde maatschappelijke, economische en operationele meerwaarden
tot stand te brengen. Stadsbevoorrading over het water kent twee belangrijke aspecten: enerzijds omvat dit de tijdelijke
opslag van heel grote volumes aan de rand van de stad (onder meer postpakketten en bouwmaterialen) en anderzijds een
fijnmazige distributie van en naar de binnenstad. Hiertoe ontstaat de opportuniteit om een eigen specifiek schip - eigen
aan de Gentse binnenwateren - te ontwikkelen dat kan worden ingezet voor stadsbevoorrading, al dan niet in combinatie
met passagiersvervoer (elektrisch). Innovatieve projecten die zich ruimtelijk en organisatorisch inpassen in deze visie,
worden maximaal ondersteund door Stad Gent en De Vlaamse Waterweg.

Om de goederen ook effectief tot aan de bestemming te brengen zullen overslagpunten nodig zijn in het centrum.
Afhankelijk van de technologische vooruitgang (bvb. lossen van goederen vanop het schip en zonder kade-infrastructuur
aan wal zetten) zullen de noodzakelijk infrastructuren projectmatig worden ingepast, afhankelijk van de context, het type
vaartuig enz. Hierbij wordt rekening gehouden met de architectuurhistorisch waardevolle omgeving van de binnenstad,
die in sommige delen een wettelijk beschermd statuut heeft. Ook dient een optimale afstemming te gebeuren met de aard
en het functioneren van de binnenstedelijke context van Gent. Innovatieve projecten en technologieén zullen de komende
decennia stadsdistributie moeten integreren in de binnenstad zonder daarbij het stedelijke leven te bemoeilijken (door
onder meer geluidsoverlast, congestie, veiligheidsproblemen, enz. te vermijden).

Zowel de stad Gent als De Vlaamse Waterweg zijn overtuigd dat stadsdistributie noodzakelijk is voor een toekomstig
leefbaar Gent en werken hiervoor dan ook reeds samen binnen het stadsdistributieplatform ‘GentLevert’. Hierin willen
beide partners met nog andere initiatiefnemers innovatieve concepten voor het leveren en ophalen van goederen in
de binnenstad van Gent stimuleren. Met GentLevert wordt de stadsdistributie in Gent op alle mogelijke vervoersmodi
structureel vormgegeven en zal deze slimmer, efficiénter en duurzamer verlopen.
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Figuur 18
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3.2.2 HET RECREATIEF BENADEREN VAN DE STAD OVER WATER RUIMTELIJK STROOMLIJNEN

BOOTVERHUUR EN RONDVAARTEN @

Een zeer aantrekkelijke en populaire manier om de stad Gent als bezoeker te verkennen gebeurt via het water. Bezoekers
laten zich rondvaren en gidsen of huren zelf een vaartuig om op eigen kracht en tempo de stad te bezoeken. Reeds in
de huidige situatie zijn voldoende mogelijkheden aanwezig binnen het historische centrum. De bestaande vergunde
locaties gericht op bootverhuur en rondvaart worden dan ook (grotendeels binnen hun bestaande contouren) behouden
en stelselmatig omgezet naar concessies. Een nieuwe locatie wordt tevens aangeboden indien herstructurering en
herlocalisatie noodzakelijk is. Binnen de stadsring R40 zijn geen mogelijkheden meer om nieuwe initiatieven of plaatsen
te installeren. Buiten de R40 zijn echter wel nog enkele nieuwe inplantingen van verhuurbedrijven mogelijk. Een
voorkeurslocatie is onder meer de POORT Snepkaai, vooral dit deel kan uitmaken van een verbeterde spreiding van
verhuurbedrijven die zich richten op het varen op de toeristische Leie.

Omdat deze activiteiten zich bijna uitsluitend situeren op zeer prominente plekken binnen het stedelijk weefsel is een
verscherpte aandacht voor beeldkwaliteit en uitstraling noodzakelijk. Net zoals de techniek evolueert ook de aanblik
van de stad, de publieke ruimte en het bebouwde weefsel. Om bootverhuurlocaties en hun bijhorende infrastructuren
goed afgestemd te houden met het stedelijke decor is een periodieke update nodig. Daarom worden de gehanteerde
concessies na 15 jaar hernieuwd. Hierbij wordt deze locatie voor verhuur opnieuw opengesteld aan initiatiefnemende
organisaties. Om de concessie binnen te halen dienen de gegadigde kandidaten een projectvoorstel in bij De Vlaamse
Waterweg waarbij de Kerngroep Water (bestaande uit experten van De Vlaamse Waterweg, de stad Gent en mogelijks
externe experten) onder andere de goede afstemming met de locatie beoordelen. Daarin zullen innovatie, energie, geluid
en beeldkwaliteit een doorslaggevende rol spelen. Dit voor zowel de infrastructuren, de wijze van inplanting als het
type vaartuig. Belangrijke onderdelen van deze routes in het historisch stadscentrum genieten een wettelijk beschermd
statuut (o.a. de Lieve, de Coupure, de Gras- en Korenlei). Ook alle bijhorende accommodatie op en langs het water zal
geévalueerd en waar nodig bijgestuurd worden.

NIET-GEMOTORISEERDE VAARTUIGEN (ZACHTE RECREATIE)

Niet iedere recreant wenst zich op het water voort te bewegen door middel van een motor. Vele Gentenaars alsook
bezoekers van de stad kiezen bewust voor een kajak, kano, paddleboards en roeivaartuigen. Ook deze vaartuigen
kennen hun plaats in de huidige stedelijke context van Gent. Een groot aantal eigenaars en/of gebruikers van deze
niet-gemotoriseerde vaartuigen doen beroep op een bestaande vergunde club en/of verhuurbedrijf. Dit wordt dan ook
zoveel als mogelijk in de toekomst bestendigd en de mogelijkheden worden aangereikt via concessies. Nieuwe clubs
en/of bedrijven gericht op verhuur van kano, kajak, paddleboards en roeivaartuigen, kunnen worden opgericht en dit
bij voorkeur aansluitend op een bestaande locatie. Dit om het medegebruik van infrastructuren optimaal te stimuleren.
Indien er toch een nieuwe vestiging voorzien wordt langsheen een zachte route of ter hoogte van een WOP moeten de
infrastructuren nodig voor de stockage van vaartuigen zich niet noodzakelijk op publieke ruimte bevinden. Ook in dit geval
worden initiatiefnemers gevraagd een projectvoorstel in te dienen dat door de Kerngroep Water zal worden beoordeeld.
Belangrijk bij deze projecten is de beeldkwaliteit, de transparantie, de toegankelijkheid, de kwaliteit van de infrastructuren
en de wijze waarop de interface water/land wordt behandeld.

Naast het gebruik van niet-gemotoriseerde vaartuigen in clubverband zijn ook heel wat Gentenaars eigenaar van een
persoonlijk vaartuig. Voor het veilig te water gaan, worden in het waterplan opstapplaatsen voorzien. Deze kleinschalige
en landschappelijk geintegreerde infrastructuren bevinden zich nabij een WOP of een georganiseerde aanmeerplaats.
Aanvullend op het te water gaan voorziet deze visie dan ook in de realisatie van opslagplaatsen voor deze vaartuigen. Deze
constructies kunnen worden gerealiseerd om op heel specifieke locaties de opslag te organiseren. Deze kleinschalige
en landschappelijk geintegreerde infrastructuren bevinden zich nabij een WOP of een georganiseerde aanmeerplaats en
worden bij voorkeur aansluitend op be-staande (groene) publieke ruimtes gerealiseerd.
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Bij het gebruik van niet gemotoriseerde vaartuigen dient te allen tijde de veiligheid van alle waterweggebruikers
verzekerd te worden. Hierbij moet vooral de synergie tussen recreanten onderling en de beroepsscheepvaart bewaakt
worden. Daarom zijn er zones toegekend aan de verschillende recreatievormen op het water. De recentste richtlijnen en
reglementering rond recreatie op het water zijn steeds terug te vinden op de website van De Vlaamse Waterweg.

NIEUWE VORMEN VAN GEBRUIK

Nieuwe vormen van waterrecreatie zijn niet toegelaten, tenzij met uitdrukkelijke toestemming van de waterwegbeheerder.
Deze kunnen pas worden toegestaan na overleg en mits toestemming van de Kerngroep Water.

3.3 BEWEGEN LANGS EN OVER HET WATER

Door de schaal van de stad, de waterlopen als aantrekkelijk decor voor wandel- en fietsaders en het fijnmazig weefsel
leent de structuur van Gent er zich toe om de stad verder uit te bouwen als een fietsstad. Gent zet sterk in op de fiets
en hierin zijn de waterlopen van groot belang. De wandel- en fietsassen langsheen het water zijn behalve recreatieve
ook zeer functionele routes. Ze verbinden de publieke ruimtes en functies langsheen het water. In het bijzonder voor de
functies (bijvoorbeeld onderwijsinstellingen) die sterk op fietsers gericht zijn, zorgen deze routes voor een veilig alternatief.

De introductie van fietssnelwegen die een hoog ambitieniveau stellen inzake snelheid, directheid en conflictvrijheid is
essentieel om de woon-werkrelatie tussen Gent en zijn hinterland op een snelle, veilige en directe manier te ontsluiten. De
radiale fietssnelwegen volgen een direct verloop dat zoveel mogelijk samen spoort met reeds bestaande en herkenbare
lineaire structuren zoals de groenklimaatassen, waterlopen en (oude) spoortracés. Deze connectie en afstemming is
belangrijk om ook de continuiteit op regionale schaal te garanderen. De hoofdfunctie van deze fietssnelwegen is dus
het verbinden over langere afstand, de ontsluitende en verdelende functie is hieraan ondergeschikt. Net zoals de aanleg
van autosnelwegen de bestaansreden van oude steenwegen niet heeft weggenomen maar wel hun rol heeft veranderd,
kunnen dus fietssnelwegen niet gezien worden ter vervanging van bestaande functionele fietsroutes, maar krijgen
deze wel een andere rol. Deze fietssnelwegen mogen geen nieuwe conflictsituaties creéren: in de kernstad (binnen de
groeistedelijke fietsring) veranderen ze van karakter en worden het trage fietsroutes. De fietssnelwegen doorsnijden geen
parken, maar liggen aan de rand van het park of gaan er afgeschermd langsheen.

Nieuwe initiatieven die functionele watergebonden relaties nastreven met het oogpunt op een duurzamere bedrijfsvoering
moeten projectmatig bekeken worden en een geintegreerde oplossing zoeken in relatie tot de groenklimaatassen.

Nieuwe fiets- en wandelassen worden niet of zo weinig mogelijk voorzien tussen watergebonden economische clusters
(zoals beschreven in 4.1) en het water.

Fiets- en wandelassen langs het water vallen dikwijls samen met jaagpaden langs de waterwegen. Deze jaagpaden
hebben een openbaar karakter en geen exclusiviteit voor fietsers. Zoals aangegeven is het jaagpad immers een
exploitatieweg waarop ook motorvoertuigen kunnen worden toegelaten.

Het jaagpad wordt tevens gebruikt voor allerhande recreatie (fietsers, wandelaars, rolschaatsen enz.). De gebruikers, ook
fietsers en bromfietsers en het bevoegde personeel van De Vlaamse Waterweg in de uitoefening van hun functie, moeten
hun snelheid aanpassen o.a. wegens de aanwezigheid van andere weggebruikers, de weersomstandigheden, het zicht,
de staat van de weg en moeten zij voldoende veiligheidsafstand aanhouden t.o.v. andere gebruikers van het jaagpad en
in alle omstandigheden kunnen stoppen voor een hindernis.
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Binnen het uitwerken van een hoogwaardig stedelijk mobiliteitsnetwerk zijn waterlopen dikwijls ruimtelijke dragers van
alternatieve mobiliteitsvormen naast gemotoriseerd verkeer, dit via het gebruik van vaartuigen of als ruimtelijk decor voor
alternatieve modi. In het streven naar een fijnmazig en hoogwaardig alternatief netwerk voor het gemotoriseerde verkeer
is het gebruik van water als vervoersmaodi niet voldoende, een partnership met een goed uitgebouwd fiets- en tramnetwerk
is essentieel.

Omdat water zo nadrukkelijk aanwezig is binnen de Gentse binnenstad is het kruisen van de waterloop met bruggen
op een aantal plekken bijzonder wenselijk en nodig. Het gaat zowel om bruggen voor gemotoriseerd wegverkeer, maar
ook bruggen voor hoofdassen van fiets en tram of bij locaties met een hoog mobiliteitsgenerend profiel. Het betreft
hier vaak omgevingen van scholen, kantoren, studentenvoorzieningen en woonzorgzones waar een fijnmazig en veilig
netwerk voor stappers en trappers wordt nagestreefd. In functie van tram- en fietsinfrastructuur is de afstemming van
de brugconstructies met het functioneren van de waterruimte cruciaal en dient rekening gehouden te worden met de
maximale hellingsgraden en doorvaarhoogtes.

Zoals reeds eerder vermeld binnen dit hoofdstuk, mogen noodzakelijke bruggen het specifieke gebruik van het water
als transportmiddel en dit op schaal van de waterruimte niet bemoeilijken. Dit betekent dat binnen het hoofdstuk van
de waterruimtes, er per ruimte een beoogde minimale doorvaarhoogte wordt nagestreefd en dit kan, afhankelijk van de
positie van de waterruimte in het integrale netwerk, 4,80 m of 2,50 m bedragen. Voor heel wat bestaande vaste bruggen
is dit reeds op vandaag het geval. Slechts enkele specifieke bruggen zullen maatwerk vereisen om de kansen, het comfort
van de gebruiker en de functionaliteit op water- en landzijde optimaal op elkaar af te stemmen. Voor sommige locaties
zal de oplossing liggen in het realiseren van een beweegbare brug. Deze oplossing is vanuit beheers- en exploitatiekost
echter niet te prefereren. Enkel het in stand houden van bestaande beweegbare bruggen wordt als doelstelling naar
voor geschoven, het implementeren van nieuwe is omwille van de beheersaspecten slechts een uitzonderlijke keuze.
Bepaalde bruggen hebben vanuit erfgoedoogpunt ook een wettelijk beschermd statuut waarmee rekening zal moeten
worden gehouden.

3.3.2 FIETSONDERDOORGANGEN Qfé\

Het optimaliseren van fietsnetwerken hoeft niet altijd het water over te steken. Het veilig kruisen van vaak intens gebruikte
routes voor gemotoriseerd verkeer, vormt een knelpunt inzake veiligheid en snelheid. Zoals reeds gesteld vormen de
groenklimaatassen en andere waterlopen het decor voor kwalitatieve fietscorridors. Het kruisen van bruggen met intensief
gemotoriseerd verkeer gaat dan ook vaak samen met ongelijkvloerse kruisingen. Net zoals bij bruggen zijn deze kruisingen
af te stemmen met het gewenste gebruik op het water. Een onderdoorgang op landzijde geniet de voorkeur. Zijn er echter
gegronde redenen waardoor een positie op landzijde moeilijk haalbaar is, dan wordt een ontwerp nagestreefd binnen de
oever. Als ook deze moeilijk haalbaar blijkt, kan een oplossing op het water worden gezocht, dit enkel indien nautisch
verantwoord, rekening gehouden wordt met gewenste doorvaarbreedte en met de nodige veiligheidsaspecten. Hierbij
dient rekening te worden gehouden met de principes van hoofdstuk 2.2.
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4 WATER ALS DRAGER VAN ECONOMISCHE ACTIVITEITEN

De binnenvaart zit in de lift. Niet alleen in Vlaanderen, maar in heel Europa. Transport over het water wordt ook
aantrekkelijker ten opzichte van het transport over de weg. Het alternatief over water is bovendien energiezuinig, veilig
en milieuvriendelijker dan transport over de weg. Daardoor is de binnenvaart niet alleen een interessant alternatief voor
bedrijven, maar ook voor de hele samenleving. Vervoer over water is samen met vervoer over railinfrastructuur een
volwaardig, duurzaam en toekomstgericht transport-alternatief voor het vervoer over de weg. De Vlaamse Waterweg stelt
alles in het werk om de binnenvaart en de Short Sea Shipping uitnodigender en aantrekkelijker te maken. De Vlaamse
Waterweg bouwt hierdoor mee aan het project Flanders Logistics van de Vlaamse Regering waarin de waterweg een
belangrijke rol vervult in de totale logistieke keten. Met deze beleidsvisie wenst het stadbestuur van Gent in partnership
met De Vlaamse Waterweg op het grondgebied van Gent deze belangrijke economische doelstellingen mee uit te bouwen.
Het benutten en valoriseren van de duurzame distributie over water kent binnen deze visie (hoofdstuk mobiliteit) voor de
stad Gent een verdere verdieping met het selecteren van prioritaire assen voor stadsbevoorrading en stadstoelevering
alsook het afbakenen van zones voor stadsdistributiecentra.

Van oudsher is het havengebied in Gent een uitgesproken waterzone, waar tal van watergebonden activiteiten
plaatsvinden. Dit noordelijk gedeelte van Gent (Ringvaart Noord, Kanaal Gent-Terneuzen) met inbegrip van de oude
havengebieden (Voorhaven, Oude Dokken (gedeeltelijk), Verbindingskanaal) die intussen vergroeid zijn met het stedelijk
weefsel en er een stedelijk deel van uitmaken, kent op heden tal van actieve beroepsvaart die er aanwezig is. Het gebied
gelegen ten zuiden van de oude havengebieden richt zich hoofdzakelijk op het recreatieve vaarverkeer. De Ringvaart
tussen Evergem en Merelbeke vormt dan weer een belangrijke multifunctionele blauwe ader voor zowel beroepsvaart als
recreatief vaarverkeer.

Stadsdistributie en stadsbevoorrading is een markt in ontwikkeling om goederenvervoer in een stad op een duurzame
manier aan te pakken. Watergebonden stadsdistributie en -bevoorrading dienen hiervan een wezenlijk onderdeel te
vormen, met mogelijkheden om de stadskern verder te ontlasten. De binnenvaart kan hiervoor worden ingeschakeld.

Aanvullend op economisch vervoer over water wordt, waar het kan, ook ingezet op watergebonden bedrijfsactiviteiten.
Watergebonden bedrijventerreinen zijn schaars en zijn aldus heel belangrijk en weloverwogen te (her-) ontwikkelen.
Deze terreinen dienen te worden gereserveerd voor ontwikkelingen die de watergebondenheid maximaal benutten. Hun
inpassing in een stedelijke en regionale context (waar ook andere functies langsheen het water belangrijk zijn), vraagt de
nodige aandacht en afweging. Het benutten van de duurzame alternatieven over water krijgt in dit document een verdere
uitwerking in de hierop volgende hoofdstukken, in de waterruimtes en in het waterplan.

In het kader van het water en watergebonden activiteiten kunnen in de toekomst opportuniteiten worden gezocht met
North Sea Port in functie van integraal economisch beleid.

4.1 WATERGEBONDEN ECONOMISCHE CLUSTERS

De watergebonden clusters omvatten watergebonden bedrijventerreinen welke gelegen zijn in het Gentse grondgebied. Er

zijn enkele ruimtelijk geclusterde zones waar te nemen waarbinnen bedrijventerreinen zijn gesitueerd die watergebonden
zijn en/of watergebonden verder kunnen worden uitgebouwd.
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Er zijn verschillende types van ‘watergebondenheid’ bij bedrijven te omschrijven.

Eerstelijns watergebonden productie- en distributiebedrijven bevinden zich

onmiddellijk langs de waterweg zelf en beschikken er over een overslaginstallatie
(kaaimuur, al dan niet uitgerust met kranen of zuigers, pomp met pijpleiding enz.).
De configuratie (breedte, diepte) van deze terreinen is afhankelijk van de grootte

en het type bedrijf dat er zich vestigt. Voor deze bedrijven is het belangrijk om over

de overslagmogelijkheid en nabije (tijdelijke) opslagruimte te beschikken. Voor
zuivere overslagbedrijven (containerterminals, bouwmaterialenhandel enz.) is de

korte afstand tot het water uiterst belangrijk en kan de perceelsdiepte relatief beperkt

blijven. Bedrijven die personenvervoer te water organiseren of die vaartuigen

herstellen, onderhouden of bouwen behoren ook tot dit ruimtelijk concept voor
watergebonden bedrijven.

Tweedelijns watergebonden productie- en distributiebedrijven bevinden zich niet

langs de waterweg zelf maar op enige afstand daarvan (tot enkele honderden meter).
Zij kunnen beroep doen op een overslaginstallatie aan de waterweg (kaaimuur, al
dan niet uitgerust met kranen of zuigers, pomp met pijpleiding enz.) en beschikken
over een (quasi-) intern transportsysteem vanuit het bedrijf naar de kaai (pijpleiding,

transportband, aanvoerweg enz.).

Derdelijns watergebonden bedrijven zijn bedrijven die ruimtelijk niet gebonden
zijn aan de waterweg en dus verder af van de waterweg zijn gelegen. Dergelijke
bedrijven zijn (gedeeltelijk of volledig) watergebonden en maken voor het transport
van hun goederen gebruik van een overslagterminal of distributieplatform (ROC)
———————————— aan het water. Vooral containervervoer, gepalettiseerde goederen en stukken van
5% grote omvang komen hiervoor in aanmerking. De invloedssfeer van een dergelijk
St 7 Regionaal Overslagcentrum (ROC) is ongeveer 15 tot 20 km, waarbij bedrijven
A gebruik kunnen maken van goederen die via de waterweg worden afgehandeld.

Het is van groot belang dat alle bedrijvenzones die mogelijkheden hebben tot een watergebonden ontwikkeling in
eerste- en tweedelijn vanuit het beleid worden voorbehouden voor watergebonden bedrijven. Tevens dienen ook deze
bedrijvenzones aan het water te worden geént op watergebonden activiteiten gericht op de Gentse stedelijke omgeving
en die aldus kunnen ontwikkeld worden tot een stedelijk of regionaal overslagcentrum, waardoor tal van bedrijven in de
omgeving ervan zich kunnen transformeren tot derdelijns watergebonden bedrijven.
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Onderstaande kaart geeft de watergebonden clusters weer, die in kader van huidige visie werden geidentificeerd.

Een paar van de sites (UCB, Alinso-site) situeren zich binnen de groenklimaatassen. Ook de doelstellingen in functie van
deze groenklimaatassen dienen in de mate van het mogelijke mee in overweging te worden genomen bij de ontwikkeling
van deze gebieden.

411 WATERGEBONDEN CLUSTER ZUID

De watergebonden cluster zuid bestaat onder meer uit drie onderdelen die in de toekomst samen een belangrijke
watergebonden economische rol zullen en moeten opnemen voor de Gentse stedelijke agglomeratie. Het betreffen Tech
Lane Ghent, de Alinso-site en de E3-sluis/UCB-site.

Tech Lane Ghent (Logistics) slaat op de watergebonden logistieke ontwikkeling op Eiland Zwijnaarde (in het zuiden van
Gent). Hier is een ontwikkeling lopende van een duurzaam, regionaal bedrijvenpark, met plaats voor kennisbedrijvigheid
(Science Park) en gemengde bedrijven (watergebonden logistiek). Eiland Zwijnaarde vormt een bimodale AAA locatie,
i.e. een toplocatie gericht op de hoofdassen van het waterwegen- en wegennetwerk met grote visibiliteit. Op Tech Lane
Ghent wordt een multifunctionele waterpoort gecreéerd die dienstig kan zijn als ROC voor de zuidelijke Gentse Mozaiek.
Tech Lane Ghent zal zich richten op distributie van bouwmaterialen, innovatieve warehousing en stedelijke distributie.

De Alinso-site (ex-DOMO site) in Zwijnaarde is een grote aaneengesloten (22 ha) te herontwikkelen bedrijvenzone die
grotendeels watergebonden dient te worden ontwikkeld. Hiervoor werd een masterplan opgemaakt en gevalideerd door
het College van Burgemeester en Schepenen op 24/05/2017.

Bedrijventerrein E3-sluis/lUCB: Gezien zijn ideale ligging kan de site E3-sluis/fUCB verder worden ontwikkeld als een
watergebonden nautische (economische) site (lokale economie gericht op het water) op de te saneren UCB gronden,
met zowel stedelijke en lokale watergebonden spelers (bijvoorbeeld scheepsherstellingen, stalling van boten, nautische
economie, recyclage, stadsdistributie, passagiersvaart enz.), dit in samenhang en de ruimtelijke reorganisatie van de
aanwezige jachthaven (te Merelbeke). Hiervoor zal een masterplan worden opgemaakt (actieplan).

4.1.2 WATERGEBONDEN CLUSTER NOORD

Ook ten noorden van de Gentse binnenstad bevindt zich een watergebonden economische cluster die verder uitgebouwd
kan worden. Het betreft gronden langsheen Ringvaart Noord, het noordervak van de Ringvaart (tussen sluizencomplex
Evergem en Kanaal Gent-Terneuzen) en de Voorhaven.

Ringvaart Noord wordt gekenmerkt door watergebonden bedrijven met een bimodale ontsluiting. Deze zone dient verder
te worden uitgebouwd met bedrijven die zich watergebonden ontwikkelen.

In de Voorhaven Gent ten zuiden van Meulestedebrug zijn er watergebonden economische activiteiten aanwezig, onder
andere gericht op opslag van brandstoffen en nautische economie.

4.2 SITES VOOR NAUTISCHE ECONOMIE

Het benutten van transport over water steunt op het bewust kiezen voor activiteiten, zones en middelen die het gebruik van
water valoriseren. Om deze activiteiten echter volwaardig te kunnen benutten zijn een aantal ondersteunende activiteiten
in functie van een performante scheepvaart noodzakelijk. Het betreft kleinschalige en stedelijke economische zones die
plaats bieden aan grotendeels lokale bedrijven die gericht zijn op de ondersteuning van de sector. De volgende zones zijn
belangrijk om te versterken en indien mogelijk te ontwikkelen vanuit deze visie.
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- Sluizencomplex Evergem: te versterken service-centrum voor binnenvaart (onderhouds- en herstellingsbedrijven,
groothandel, service-punt, containerpark enz.).

- Ringvaart Noord: te versterken scheepsherstellingszone langsheen rechteroever.

- Wachthaven Evergem: zone gericht op beroepsscheepaart, met zone voor tijdelijk verblijf. Te versterken zone voor
scheepsonderhoud en -herstelling.

- Voorhaven: ruimtelijk clusteren en versterken van zone voor scheepsherstellers (droogdokken, scheepsherstellers
Muide-Meulestede).

- POORT Snepkaai/K2 keersluis: te ontwikkelen nautische zone, gericht op recreatie, bevoorrading, onderhoud,
scheepsstalling en bootverhuur.

- POORT UCB/E3-sluis Tech: deels te ontwikkelen als nautische zone (scheepsherstellingen - en onderhoud,
ondersteunende diensten, recyclage), passagiersvaart (openbaar vervoer, Park&Boat), winterberging, stallen van
vaartuigen voor gemeenschappelijk georganiseerd vervoer enz. Voor de UCB-site is een concrete projectzone
aangeduid op het aanmeerplan, aangezien deze site veel potentieel heeft naar toekomstige (economische)
ontwikkelingen.

- POORT Tolhuis: te versterken zone gericht op actieve beroepsscheepvaart (ondersteunende diensten, ligplaatsen

enz.).

4.3 WATERGERELATEERDE BEVOORRADING BINNENSTAD

Aanvullend op de watergebonden economische sites voor bedrijvigheid of ondersteunende nautische bedrijvigheid
vereist het optimaal inspelen op water als alternatieve vervoersmodi ook een bredere mental shift. Het benutten van de
waterrijkdom binnen de stad Gent dient zich in de toekomst steeds verder te uiten in het dagdagelijks functioneren van de
stad. Het werkelijk benutten van de opportuniteiten verlangt meer dan het reserveren van watergebonden bedrijvensites,
het vereist een mentale ommekeer van autogerichtheid naar een multimodale bereikbaarheid van de stad. Deze transitie
vereist in eerste instantie mogelijkheden tot distributie en vervoer over water (zie hoofdstuk mobiliteit) maar daarnaast
vereist het optimaal benutten van de talloze mogelijkheden ook een bereidheid om de link met het water zowel visueel,
functioneel als emotioneel te versterken. Dit vereist heel concreet het ontwikkelen van een strategie om voor handelaars,
ondernemers en distributeurs het potentieel van handel drijven via het water aantrekkelijker, evidenter en logischer te
maken.

Stadsbevoorrading vormt een belangrijke functie van de waterwegen in Gent. Zaken die betrekking hebben op het
bevoorraden van de stad via het water, zullen maximaal gestimuleerd worden.

Op de vaarkaart zijn voorkeursroutes aangeduid voor stadsbevoorrading. Dit zijn de hoofdroutes die kunnen worden
aangewend voor de stadsbevoorrading. Dit neemt niet weg dat alle bevaarbare waterlopen in Gent aangewend kunnen
worden om de stad te bevoorraden of voor tijdelijke watergebonden werflogistiek, tenzij op die segmenten waar een
verbod is voor gemotoriseerd vaarverkeer of binnen de waterparken.

De stad Gent zal, in samenwerking met De Vlaamse Waterweg, een beleidskader uitwerken zodat belangrijke schakels
in de nabije toekomst verder kunnen worden ontwikkeld. Hierin wordt:

- Een gebiedsgerichte en gedifferentieerde visie ontwikkelen rond watergebonden toelevering per stadsdeel gestoeld
op de diverse waterruimtes en de geselecteerde assen voor stadsdistributie. Deze visie dient ruimtelijke richtlijnen te
omvatten hoe de stadsbevoorrading (en de nodige faciliteiten zoals binnenstedelijke hubs en overslagmogelijkheden)
kan worden vormgegeven, en dit op een stedelijke schaal (zie actieplan). Een aantal binnenstedelijke hubs dienen de
overslag in de binnenstad te garanderen. Deze hubs hoeven geen permanent karakter te hebben en vereisen geen
vaste infrastructuur op de kade, zoals kranen.

- Er zal een instrument worden opgemaakt die het stimuleren en afdwingen van toeleveringen van handelszaken met

een directe connectie tot het water zal aanmoedigen (actieplan).
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4.4 BEROEPSVAART

Ook de beroepsvaart is prominent aanwezig op de Gentse binnenwateren. Er worden dan ook verschillende aanmeerzones
voor beroepsvaart voorbehouden (zie Waterplan) en er worden concrete projecten naar voren geschoven om deze te
ondersteunen (onder meer WOP Tolhuiseiland, WOP Sluizencomplex Evergem, sites voor nautische economie). De
aanmeerzones voor beroepsvaart zijn specifieke locaties die worden voorbehouden en waar actieve beroepsschippers
tijdelijk een ligplaats kunnen nemen, om te overnachten of in het kader van hun activiteiten en werking. Op deze plaatsen
is geen plaats voor overslag, tenzij deze samenvallen met aanlegplaatsen i.f.v. economie (zoals bijvoorbeeld op Ringvaart
Noord).

Beroepsvaart kan steeds tijdelijk in tweede lijn aanmeren op die watervlakken waar het nautisch mogelijk is en toegestaan
cf. het Algemeen Politiereglement voor de Scheepvaart op de Binnenwateren (KB van 24/09/2006).

Figuur 23 indicatief ambitiebeeld centrum
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Naast het bewegen over en naast het water is ook het verblijven op het water een groeiende trend. Dit kan op verschillende
manieren. In eerste instantie voelen veel mensen zich aangetrokken tot het varen met een klein of groot vaartuig in de
vrije tijd. Deze grote groep mensen verblijft occasioneel op het vaartuig en wenst kortstondig te verblijven op de Gentse
wateren en/of haar boot een vaste plaats te geven binnen het Gentse grondgebied. Deze eerste groep omvat het recreatief
verblijven op en gebruiken van de Gentse binnenwateren. Een tweede groep mensen gaat een stap verder en wenst
haar vaste verblijfplaats op een boot te vestigen. Dit kan de vorm van een permanente woonst aannemen, een kantoor/
handelszaak of een combinatie van beide vertegenwoordigen. Deze groep mensen bezit een woon- of commercieel
vaartuig. Voor iedere groep wordt een specifieke locatie vastgelegd in het aanmeerplan (onderdeel van het waterplan) en
worden ruimtelijke en organisatorische regels vastgelegd.

Omdat steeds meer mensen kort of lang op het water verblijven is een gestroomlijnde ruimtelijke organisatie nodig en dit
vanuit enerzijds de ruimtelijke verschijningsvorm van de Gentse binnenstad maar tevens om ongebreidelde aangroei van
allerhande aangemeerde vaartuigen tegen te gaan. Zo kunnen delen van de Gentse waterlopen gevrijwaard blijven en
kan het ruimtelijk en visueel potentieel van water gegarandeerd blijven. Duidelijke richtlijnen voor wie, hoe en met welke
vaartuigen waar men op het Gentse water kan varen, aanmeren en verblijven is onderwerp van dit hoofdstuk. Op het
aanmeerplan zijn tevens alle vormen van verblijven op het water telkens gezoneerd aangeduid.

De Vlaamse Waterweg kan in samenspraak met de Stad Gent steeds aanlegplaatsen realiseren in de daarvoor voorziene
zones op het aanmeerplan en specificaties opleggen inzake rangorde in aanmeren en tijdsduur. De huidige en toekomstige
aanlegplaatsen zijn op het waterplan aangeduid. Aanmeerplaatsen kunnen niet steeds uitgebreide faciliteiten impliceren.
Voor infrastructuren in functie van aanmeren zullen nieuwe richtlijnen opgesteld worden in een steigerreglement (koppeling

met politiereglement) (actieplan).

De Viaamse Waterweg heeft verschillende instrumenten om activiteiten op en mogelijk langs het water rechtszekerheid
én ontwikkelingsperspectief te bieden. Hiertoe kunnen vergunningen voor inname openbaar domein worden uitgereikt en
voor langdurige vestigingen worden deze via het concessiebeleid geregeld.

Mensen wensen echter het water niet enkel te voelen door zelf te varen maar verlangen eveneens naar contact met
water vanop het land. Veel mensen in de stad willen water als publieke ruimte voelen en beleven en dit vanop land- en
waterzijde. Vanuit deze vorm van gebruik langs het water wenst deze visie de WaterOntmoetingsPlaatsen (WOP’s) te
definiéren. Het betreffen aantrekkelijke publieke ruimtes die het visuele of fysieke contact met water mogelijk maken en dit
in een aantrekkelijke publieke ruimte. Ook de groenklimaatassen geven mensen de kans om te genieten van de publieke
ruimte langs het water.

Dit hoofdstuk wordt vervolledigd met andere vormen van recreatie op en langs het water.

5.1 RECREATIEF AANMEREN

In Gent zijn reeds tal van openbare steigers aanwezig en worden er, indien noodzakelijk, systematisch nieuwe voorzien.
Openbare steigers zijn publieke ruimte en kunnen enkel worden aangewend om tijdelijk aan te meren, dit met een (eigen)
vaartuig, met rondvaartboten, met een klein passagiersvaartuig of in het kader van stadsbevoorrading. Vaartuigen voor
gemeenschappelijk georganiseerd vervoer hebben voorrang wat betreft aanmeren.

Dergelijke constructies en accommodaties op en naast het water zijn vergunningsplichtig. Sommige waterlopen maken
ook deel uit van een beschermd stadsgezicht of zijn beschermd als monument, in dat geval zal het verkrijgen van een
omgevingsvergunning ook afhangen van het advies van het Agentschap Onroerend Erfgoed, in functie van toelating van

handelingen aan of tegen beschermd onroerend erfgoed.

We onderscheiden vijf mogelijkheden om recreatief aan te meren in Gent.
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5.1.1 AANLEGPLAATSEN © ® o o o

Een aanlegplaats 24u is een plaats waar aanmeerfaciliteiten aanwezig zijn (bvb. bolders) en gedurende korte tijd
(maximum 24u) mag afgemeerd worden, zonder hierbij hinder te veroorzaken voor de beroepsscheepvaart en andere
gebruikers van de waterweg. In de praktijk moeten ze fungeren als een soort ‘parkeerplaats voor kort parkeren’, maar dan
op het water. Om de roulatie te bevorderen en permanent aanmeren te ontraden, kan hieraan een vergoeding voor het
gebruik verbonden worden (zoals parkeermeters op het land). Aanlegplaatsen kunnen vrij beperkt in omvang zijn en de
aanmeertijd kan verschillend zijn (doch steeds met een maximale tijd van 24u) afhankelijk van de doelstelling waarvoor ze
zijn aangelegd. Medegebruik van aanlegplaatsen door vormen van zachte waterrecreatie is mogelijk maar moet per locatie
gebiedsgericht worden uitgewerkt. Een aanlegplaats omvat op zijn minst aanlegfaciliteiten en scheepvaartsignalisatie.

5.1.2 PASSAGIERSVAART

Er ontstaan steeds meer initiatieven om in groep en per boot een bezoek aan de stad Gent te plannen. Hier is een
verbreding te merken in de sector. Enerzijds is er een aanbod aan dagtrips en/of thematische reizen, waarbij een rondvaart
wordt gedaan in en door Gent. Anderzijds worden groepsreizen aangeboden op een schip doorheen Vlaanderen, met
aldus overnachtingen op het schip en met bijkomende faciliteiten (zoals bijvoorbeeld fietsen aan boord). Als laatste zijn
er de zeecruises, die ook Gent kunnen aandoen, waarbij ze aanmeren in het zuidelijk punt van de Gentse zeehaven aan
Rigakaai.

De schaalgrootte van passagiersschepen kan variéren. In deze visie worden specifieke locaties aangeduid waar dergelijke
schepen kunnen aanmeren. Deze locaties zijn steeds buiten de R40 gelegen. Er is steeds een afweging gemaakt bij deze
plaatsen om deze in de nabijheid van het stadscentrum toe te laten, rekening houdend met openbaar vervoer én met de
een fietsvriendelijke verbinding.

Volgende locaties worden aangeduid voor grote passagiersschepen (met overnachtingsmogelijkheden).
- Rigakaai Haven Gent (toegankelijk voor grootste cruiseschepen)

- Stropkaai (ten noorden van Stropbrug)

- Verbindingskanaal (ten westen van Gasmeterbrug)

- Sluizencomplex Merelbeke

- Henleykaai.

Op die locaties is een veilige op- en afstapmogelijkheid vereist en is er meestal een aansluiting op een (hoofd)fietsroute
naar het centrum van Gent. Dergelijke passagiersvaart kan een plaats reserveren in de daartoe voorziene zones. Er kan
nooit een exclusiviteit op dergelijke locaties voor passagiersschepen worden bekomen.

5.1.3 RUIMTELIJK GEBUNDELDE AANMEERPLAATS (‘(BEWONERSHAVEN’)

Aanvullend op de recreanten die als bezoeker van buitenaf de stad Gent via water komen bezichtigen zijn er ook tal van
inwoners van Gent die hun stad willen beleven vanop het water. Deze recreatieve vorm van varen moet ook mogelijk
blijven binnen het Gent van de toekomst. Deze visie voorziet in het creéren van afgebakende aanmeerplaatsen en dit
verspreid over Gents grondgebied.

Een ruimtelijk gebundelde recreatieve aanmeerplaats (AP) is een duidelijk afgebakende zone aan een bevaarbare
waterweg in Gent waar individuele pleziervaartuigen met een maximale lengte van 15 m (mogelijks verder te verstrengen
per waterruimte (actieplan)), mits het verkrijgen van een vergunning afgeleverd door De Vlaamse Waterweg, een
vaste ligplaats kunnen innemen. Hierbij mag geen hinder veroorzaakt worden voor beroepsscheepvaart en andere
gebruikers van de waterweg en dient tevens rekening gehouden te worden met de bestaande brughoogtes, diepgang
en ruimtelijke context. Deze ligplaats kan enkel worden toegekend aan eigenaars die een domicilie hebben in Gent (of
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aanpalende gemeenten). Elke persoon met een vaartuig kan een individuele vergunning verkrijgen. Aanmeerplaatsen
worden geografisch over het gehele Gentse grondgebied voorzien, zodat de nabijheid van een aanmeerplaats voor de
omliggende bewoners zoveel mogelijk binnen een aanvaardbare perimeter kan worden gegarandeerd. Op het waterplan
is een voldoende capaciteit ingetekend, rekening houdend met de bestaande situatie en met een groeiscenario. Solitaire
individuele ligplaatsen worden aldus niet meer toegekend in Gent. Alle pleziervaartuigen die op heden een individuele
ligplaats hebben (maximum 1 per persoon), worden gehergroepeerd naar de ruimtelijk gebundelde aanmeerplaatsen.

De realisatie van een AP op het waterplan impliceert een mogelijke plaats waar deze vaartuigen gegroepeerd worden
aangemeerd. Hierbij zal in eerste instantie gebruik gemaakt worden van de aanwezige infrastructuur om veilig in het vaartuig
te kunnen stappen (een kesp of bestaande oever). Indien dit niet mogelijk is door hoogteverschillen, hellingsgraden, enz.
kan in functie van de veiligheid specifieke openbare infrastructuur worden voorzien zoals aanlegsteigers of kleinschalige
oeververstevigingen. De maximale diepte van de aanlegsteiger bedraagt 1,5 m.

Enige uitzondering hierop is mogelijk indien een privaat woonperceel rechtstreeks grenst aan het water (zones aangeduid
op het aanmeerplan). In dit geval kan een individuele ligplaats worden toegekend voor maximaal 1 vaartuig per perceel.
Ook in dit geval zal in eerste instantie gebruik gemaakt worden van de aanwezige infrastructuur om veilig in het vaartuig
te kunnen stappen (een kesp of bestaande oever). Indien dit niet mogelijk is door hoogteverschillen, hellingsgraden,
enz. kan in functie van de veiligheid specifieke infrastructuur worden voorzien zoals aanlegsteigers of kleinschalige
oeververstevigingen en dit conform het nieuw op te maken steigerreglement. Dit houdt in dat het (private) perceel effectief
aan de waterweg dient te grenzen. Er kan geenszins een gedeelte openbare weg, jaagpad of ander openbaar domein
tussen het private perceel en de waterweg gesitueerd zijn. Met deze uitzondering hebben bewoners die grenzen aan het
water een recht op uitweg via het water. Hierbij kan het vaartuig zich geenszins buiten de perceelsgrenzen bevinden.

Aangezien bovenstaande regel (maximaal 1 vaartuig per perceel) niet toepasbaar is voor meersgezinsgebouwen worden
de mogelijkheden voor dergelijke aan het water grenzende woonentiteiten projectmatig beoordeeld door de Kerngroep
Water. Is mogelijks een aangepaste steigerconstructie vergunbaar indien dit kwalitatief ruimtelijk integreerbaar is en geen
nautische belemmeringen veroorzaakt. Belangrijk hierbij is dat de mogelijks toegekende steiger enkel voor het aanmeren
van een vaartuig wordt benut. Dit behoeft zowel een omgevingsvergunning (stadsbestuur Gent) als een vergunning
inname openbaar domein (De Vlaamse Waterweg).

Eenligplaats en eventuele steiger kan steeds worden geweigerd indien er nautische bezwaren zijn en/of veiligheidsaspecten
doorslaggevend zijn.

514 PASSANTENHAVENS

Aanvullend op de aanlegplaats (maximum 24u) waar een continue dynamiek van aankomen en terug vertrek-ken heerst,
reserveert deze beleidsvisie ook een aantal meer gegarandeerde plaatsen om recreanten te laten aanmeren. Een
passantenhaven is een zone aan een bevaarbare waterweg met een beperkte service waar, al dan niet mits betaling aan
de beheerder/concessionaris pleziervaartuigen, enkele dagen (maximum 10 dagen) mogen aanmeren met toelating van
de exploitant, zonder hierbij hinder te veroorzaken voor de beroeps-scheepvaart en andere gebruikers van de waterweg.
Passantenhavens zijn dus toeristische bezoekershavens, zowel voor toeristen (passanten) als voor bewoners waarbij de
nadruk ligt op het in tijd beperkte karakter. De exploitatie van een passantenhaven wordt door middel van een langdurige
concessie geregeld. De plaatsen waar dergelijke havens weloverwogen zijn gepositioneerd vormen onderdeel van het
aanmeerplan. In een passantenhaven kunnen geen commercié€le activiteiten of activiteiten die geen link hebben met de
passanten-haven worden ondergebracht, zoals een verhuurbedrijf van vaartuigen, commerciéle vaartuigen enz.

5.1.5 JACHTHAVENS

De meest uitgebouwde plaats om als recreant een vaartuig te stallen binnen het grondgebied van de stad Gent, vormt een
jachthaven. Het betreft een plaats aan een bevaarbare waterweg waar vaartuigen gedurende lange of korte tijd een ligplaats
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kunnen hebben en waarbij deze ligplaatsen geen hinder uitoefenen op de beroepsscheepvaart en andere gebruikers van
de waterweg. Deze havens beschikken meestal over allerhande faciliteiten zoals water- en elektriciteitsvoorziening, de
mogelijkheid om afval gescheiden te deponeren, sanitaire voorzieningen en eventueel een clubhuis of ontmoetingsruimte
met sanitair. Voor het innemen van een ligplaats kan een vergoeding gevraagd worden, alsook om gebruik te kunnen
maken van de faciliteiten. Jachthavens bieden aldus vaste ligplaatsen aan eigenaars van pleziervaartuigen.

De exploitatie van een jachthaven wordt door middel van een langdurige concessie geregeld. De inrichting en de bouw
ervan wordt in hoofdzaak door de exploitant van de jachthaven verzorgd. Ook hier dient beantwoord te worden aan de
richtlijnen naar beeldkwaliteit enz. en zal er bij elke nieuwe of vernieuwde concessie een projectvoorstel moeten worden
ingediend. Bij de beoordeling ervan zal rekening gehouden worden met alle verschillende facetten inzake beeldkwaliteit
en functionaliteit.

In een jachthaven kunnen geen commercié€le activiteiten of activiteiten die geen link hebben met de jachthaven worden
ondergebracht, zoals een verhuurbedrijf van vaartuigen, commerciéle vaartuigen enz.

Op het aanmeerplan zijn bestaande en nieuwe mogelijke jachthavens aangeduid. Uitbreidingszones voor jachthavens zijn
voorzien aan Snepkaai (Leie) en in het Houtdok. Het Houtdok is een nieuwe stedelijke jachthaven in ontwikkeling, waarbij
deze hoofdzakelijk gericht is op hoogmasten (zowel vaste ligplaatsen als passantenplaatsen).

Om een jachthaven ook vanuit landzijde te kunnen bereiken wordt deze vaak eveneens voorzien van een boothelling.
Dit vormt een gecontroleerde zone waar private personen hun boot te water kunnen laten gaan. Deze zones zijn
steeds afgesloten en staan onder permanent beheer, gezien de boten die overal te water gelaten kunnen worden tot
conflictsituaties kunnen leiden. Boothellingen kunnen gebruikt worden mits specifieke toestemming van de beheerder.
Boothellingen worden steeds kosteloos ter beschikking gesteld voor hulpdiensten, stadsdiensten, onderhoudsdiensten
en onderzoeksinstellingen, indien de aard van het onderzoek een openbaar karakter heeft.

5.1.6 AANMEERVERBOD wmmmmE

Omdat niet iedere oever of kade geschikt is om aan te meren zijn binnen het waterplan ook zones aangeduid waar een
duidelijk aanmeerverbod geldt. Bijhorende signalisatie en communicatie hieromtrent is nodig om de recreanten afdoend
te informeren.

Er zijn echter twee uitzonderingen hierop:
- Tijdelijk aanmeren in functie van laden en lossen (personen/goederen)
- Noodzakelijk wachten van een vaartuig bij een brug of sluis, dienstvaartuigen, onderhoud en beheer enz. waarbinnen

de schipper het vaartuig niet mag verlaten.

Het verlaten van een vaartuig is tijdelijk wel mogelijk bij eventuele werkzaamheden aan constructies grenzend aan het
water. Deze uitzonderingsbepaling is enkel mogelijk met een specifieke toelating van de waterwegbeheerder.

Tegen oneigenlijk gebruik van kades, verlaten vaartuigen of vaartuigen in slechte staat wordt snel en accuraat opgetreden.
Deze bevoegdheid wordt gecreéerd door de koppeling van het waterplan aan een politiereglement (actieplan).
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5.2 WONEN EN WERKEN OP HET WATER

In navolging van het korte, meer recreatieve verblijven op de Gentse wateren uit het vorige hoofdstuk, is het aantal
mensen dat kiest om hun woon- en/of werkplaats op het water te organiseren in Vlaanderen en dus ook in Gent sterk
groeiend. Net zoals op landzijde is het wonen en werken op het water een keuze die in Gent mogelijk is maar die
evengoed een minimale kwaliteit en garantie vereist. Hieruit volgend is niet iedere plaats op de Gentse wateren geschikt
om een boot permanent te gaan bewonen. We maken dan ook het onderscheid tussen wonen en werken.

De ruimtelijke draagkracht in de Gentse binnenstad is bereikt voor wonen op het water. Teneinde een evenwicht te
bewaren tussen alle bestaande en toekomstige functies en nieuwe vormen van mobiliteit op het water is er voor geopteerd
om geen bijkomende ligplaatsen te voorzien. Deze visie gaat uit van de bestendiging van het aantal ligplaatsen zoals in
het aanmeerplan voorzien, eventueel met waar nodig kleine aanpassingen en optimalisaties.

Het ‘Waterplan’ gaat uit van ruimtelijk aaneengesloten zones, waarbinnen meerdere vaartuigen langdurig aangemeerd
zijn. In tegenstelling tot het vroegere aanmeerplan gelden enkel deze zones als aanmeerzones voor woonschepen en
worden er geen bezettingsgraden gehanteerd.

5.2.1 WOONSCHEPEN EN BEDRIJFSVAARTUIGEN

De stad Gent is koploper in Vlaanderen wat betreft het aantal woonschepen en bedrijfsvaartuigen.

WOONSCHIP OF WOONVAARTUIG @

Een woonschip of woonvaartuig is een schip of boot dat voor bewoning is ingericht en dat als hoofdverblijfplaats dienstig
is. Oorspronkelijke vrachtschepen of voormalige pleziervaartuigen zijn, als ze bewoond worden en een ligplaats hebben
in de daartoe bepaalde zones, in deze redenering ook als woonschip te herkennen. Het aantal woongelegenheden is
beperkt tot één. De eigenaar van deze woonboot kan een woonbootconcessie afsluiten, de gebruiker van de woonboot
dient ingeschreven te zijn in het bevolkingsregister van de betrokken gemeente. In een woonboot kan een beperkte ruimte
(< 30 m?) gebruikt worden voor nevenactiviteiten zoals onder meer bijberoep, kantoor, atelier, kleine Bed&Breakfast in
woonboten kan worden toegestaan indien dit valt binnen de Vlaamse wetgeving. Het woonvaartuig mag evenwel niet
aangewend worden voor commerciéle exploitatie (bvb. take-away). Meergezinswoningen worden niet toegestaan op
woonschepen. Een woonschip op een reglementaire ligplaats verkrijgt van de waterwegbeheerder een concessie hiertoe,
indien aan de vereiste voorwaarden is voldaan (beschikken over een meetbrief, classificatiecertificaat, verzekering).

WOONSCHIP OF BEDRIJFSVAARTUIG @

In deze categorie kunnen twee soorten vaartuigen een ligplaats krijgen: enerzijds kan een woonschip een ligplaats
nemen waarbij wonen de hoofdbestemming vormt (met een nevenbestemming van < 30 m?), anderzijds kan tevens een
langdurige ligplaats voor een bedrijfsvaartuig worden voorzien waarop activiteiten plaatsvinden die verenigbaar zijn met
het wonen in de omgeving waar het schip gelegen is én die een laag mobiliteitsprofiel hebben, of met andere woorden
geen mobiliteitsoverlast veroorzaken op de woonomgeving. Hierbij kan wonen evenwel een nevenbestemming vormen,
maar dit is niet verplicht. In deze categorie van ‘bedrijfsvaartuigen’ zijn geen horecaschepen toegestaan. Voorbeelden van
dergelijke bedrijfsvaartuigen zijn een museumschip, een coworkingspace, kleinschalige kantoorruimte (reclamebureau,
grafisch ontwerp, architectenbureau enz.), gerichte openbare dienstverlening, vakantiewoning, Bed&Breakfast (> 30 m?),
enz.

Bij de afweging van de activiteiten van een type bedrijfsvaartuig wordt steeds rekening gehouden met:
- De verenigbaarheid in de woonomgeving

- Het beperkte mobiliteitsgenererend karakter.
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522 COMMERCIELE VAARTUIGEN

COMMERCIEEL VAARTUIG (MET VASTE LIGPLAATS)

Een derde categorie is deze van de commerciéle vaartuigen. Uitgesproken commerciéle schepen zijn horecaschepen
en schepen die in regelmaat bezoekers en klanten over het dek krijgen. In deze categorie zijn evenwel ook bedrijfs- en
woonvaartuigen mogelijk alsook woonvaartuigen. Indien een woonvaartuig of bedrijfsvaartuig in deze categorie evenwel
transformeert in een commercieel vaartuig, dan is het nadien niet meer mogelijk om te downgraden naar een loutere
woonfunctie. Eens de commerciéle activiteit is geactiveerd in deze aanmeerzones, dan dient dit als een commerciéle

activiteit te worden voortgezet.

COMMERCIEEL VAARTUIG MET WAARDEVOL KARAKTER

Uitzonderlijk voor het centrum van Gent wordt een ligplaats toegekend aan een (commercieel) vaartuig met waardevol
karakter (aansluitend bij het historische karakter van de omgeving).

523 BEROEPSVAART @

Ook in de Gentse binnenwateren wordt voldoende aandacht en ruimte gecreéerd voor de beroepsscheepvaart. Er worden
verschillende aanmeerzones voor beroepsvaart voorbehouden (zie Waterplan) en er worden concrete projecten naar
voren geschoven om deze te ondersteunen (onder meer WOP Tolhuiseiland, WOP Sluizencomplex Evergem, sites
voor nautische economie). De aanmeerzones voor beroepsvaart zijn locaties waar actieve beroepsschippers kunnen
overnachten en is dus geen plaats voor overslag. Het moet beschouwd worden als een specifieke en gereserveerde
aanmeerplek voor beroepsschippers.

524 COMMERCIEEL GEBRUIK VAN HET WATER

Daarnaast kan er ook een tijdelijke commerciéle activiteit uitgebaat worden op het water zonder de noodzaak van een
vaste ligplaats in Gent. Voor dergelijke activiteit is echter een toelating nodig om te kunnen aanmeren en een bediening/
verkoop/verhuur van vaartuigen en drijvende inrichtingen vanop het water te organiseren.

Door de goedkeuring van deze visie zal élke commerciéle uitbating op het water slechts mogelijk zijn mits schriftelijke
toestemming en onder voorwaarden van De Vlaamse Waterweg. Het verhuur van vaartuigen en drijvende vaartuigen
dient steeds te beschikken over een vaste uitvalsbasis van waaruit de commerciéle activiteit wordt uitgeoefend. Deze
bepaling zal ook verankerd worden in een politiereglement.

525 RUIMTELIJKE INPASSING VAN DE SCHEPEN

Op het ‘Waterplan’ wordt met een symbool aangeduid welke scheepstypes kunnen aanmeren en dit voor welke

aanmeerlengte.

- K=Kempenaar =50 m

- SP=Spits=40m

- Indien K staat aangeduid kan zowel een Kempenaar aanmeren als (meerdere) Spitsen, of kleinere schepen, evenwel
rekening houdend met de maatvoeringen van K en SP.

- Indien SP is aangeduid kan er enkel een Spitstype aanmeren. Grotere scheepstypes worden aldus in deze zones
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niet toegestaan. Binnen het centrumgebied van Gent worden geen grootschalige woonschepen zoals Kempenaars
toegelaten. Kleinere schepen kunnen ook binnen een zone aangeduid als SP/K aanmeren, indien de gezamenlijke

groottes van deze kleine schepen overeenstemmen met de maatgevende schepen SP (40 m) of K (50 m).

Omdat een woonschip een permanent karakter heeft en net zoals op landzijde een woonzekerheid garandeert, zijn

een aantal belangrijke stedenbouwkundige richtlijnen van kracht. Er wordt een onderscheid gemaakt tussen 3 types

woonschepen of woonvaartuigen:

Met ‘woonboot’ worden de vroegere bedrijffsvaartuigen en voormalige pleziervaartuigen aangeduid, die nu als
‘woonschip’ worden gebruikt of tot ‘woonschip’ zijn omgebouwd. In geval het schip verbouwd werd is het uiterlijk weinig
of niet veranderd en heeft de eventuele verbouwing slechts een geringe invioed op het uitzicht aan de buitenkant.
Zowel de onderbouw (de romp) als de bovenbouw van het schip zijn ten opzichte van het oorspronkelijke uitzicht niet
ingrijpend gewijzigd. De originele “lijn” van het schip moet m.a.w. zoveel mogelijk behouden blijven.

Met ‘woonschuit’ wordt bedoeld een schip, dat tot woonschip is omgebouwd en waarbij men alleen het casco of de
onderbouw ongewijzigd heeft gelaten. De bovenbouw van het schip is ten opzichte van het vroegere uitzicht ingrijpend
gewijzigd en alleen de (gestroomlijnde) onderbouw of romp is nog oorspronkelijk.

Met ‘woonark’ bedoelt men een schip waarbij zowel onderbouw als bovenbouw ten opzichte van het oorspronkelijke
uitzicht ingrijpend zijn gewijzigd, alsook een vaartuig of object te water dat specifiek als woonentiteit is geconcipieerd,

maar geen ‘gestroomlijnde’ romp en/of roer heeft.

In Gent worden vormelijk enkel ‘woonboten’ nagestreefd. 'De “originele lijn” van deze woonschepen moet na verbouwing

dus zoveel mogelijk behouden blijven. Voor de ‘woonschuiten’ en ‘woonarken’ die reeds in Gent aanwezig zijn wordt een

uitdoofbeleid gevoerd. Voor commerciéle schepen wordt eenzelfde visie gehanteerd.

Standaard gelden de volgende uitgangspunten voor vormgeving en stedenbouwkundig voorkomen voor alle woonboten

en commerciéle vaartuigen:

maximale hoogte bovenbouw = beperkte uitbouw in de hoogte van de den (opstand van het laadruim)

Bovenbouw dient onder de stuurhut te blijven.

Het principe wordt toegepast dat vanuit de stuurhut een zichtlijn dient te bestaan waar de neus van het schip (boeg,
voorsteven) zichtbaar is, of maximaal 30 cm boven de neus van het schip. Elk verhogen van de bovenbouw dient

onder deze zichtlijn te worden opgetrokken.

materialen buitenafwerking = het oorspronkelijke materiaal, voor zover haalbaar, dient zoveel mogelijk te worden
behouden of gerecupereerd. Een eigentijdse invulling of kwalitatieve verbouwing moet in bepaalde gevallen kunnen,
zeker indien het oorspronkelijke materiaal totaal ‘op’ of versleten is (in overleg met De Vlaamse Waterweg en Stad
Gent).

materialen binnenafwerking = maximale vrijheid.

de stuurhut, indien aanwezig, is als het ware het ‘hoofd’ of ‘aangezicht’ van een schip. De stuurhut moet zoveel
mogelijk intact blijven, zowel naar materiaalgebruik als naar vorm en volume. Een eigentijdse invulling of kwalitatieve
verbouwing moet in bepaalde gevallen kunnen.

publiciteitsborden/uithangborden: Het is verboden verlichte reclame of uithangborden te plaatsen op woonschepen.
Op commerciéle vaartuigen worden maximaal twee borden toegestaan met een maximale gezamenlijke oppervlakte
van 3 m? en enkel met de naamverwijzing en de activiteit van het schip.

Indien het schip gelegen is langs een kaai met reling, dan kan een poortje in de reling worden aangevraagd bij de
respectievelijke wegbeheerders waarbij De Vlaamse Waterweg steeds op de hoogte wordt gebracht. De plaatsing van

het poortje gebeurt op aanvraag en tegen kostprijs.
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- Het (tijdelijk) stapelen van goederen op het naastliggende openbaar domein is verboden.

- nutsvoorzieningen: De eventuele aansluiting en verbruik van water en elektriciteit komt volledig ten laste van de
eigenaar. Deze vraagt voorafgaandelijk de toestemming aan De Vlaamse Waterweg om de nutsvoorzieningen te
voorzien naar zijn schip en legt de plannen ter goedkeuring voor bij De Vlaamse Waterweg vooraleer de werken

starten.
Bij een woonschip kan een bijbootje of pleziervaartuigje horen.

In dit geval dient het ook de naam te dragen van de woonboot. Maximaal één bijbootje kan voor of achter het schip worden
aangemeerd (inclusief in concessie). De afmetingen worden beperkt waarbij de lengte van het bijbootje maximaal even
lang kan zijn als de breedte van het hoofdvaartuig waarvoor de concessie wordt afgeleverd.

Indien een bijboot groter is dan deze afmetingen dan wordt deze niet automatisch bij de concessie gerekend en wordt
deze als een recreatief vaartuig beschouwd. Dan dient deze bijboot in een AP te worden voorzien.

Voor bedrijffsvaartuigen worden inzake aantal en stedenbouwkundige richtlijnen dezelfde principes gehanteerd als bij de
woonboten. Het bestaande uitzicht en volume wordt zoveel als mogelijk behouden. Ook het aantal commerciéle boten
wordt geconsolideerd. Woonschepen en commerciéle vaartuigen kunnen een concessie (tot 12 jaar) verkrijgen die recht-
en woonzekerheid biedt.

Deze visie gaat uit van de bestendiging van het aantal ligplaatsen zoals in het aanmeerplan voorzien, eventueel met
waar nodig kleine aanpassingen en optimalisaties. De zones voor werken op het water hebben wel de mogelijkheid om
te evolueren. Zo zijn op het aanmeerplan een aantal plaatsen ingetekend voor commerciéle vaartuigen die momenteel
zijn bezet met woonboten (met een zacht commerciéle nevenfunctie). Deze plaatsen kunnen in de toekomst evolueren
naar een volwaardige commerciéle boot maar achteraf niet terug door een woonboot bezet worden (maar zijn steeds
onderhevig aan de omgevingsvergunning). Het aantal plaatsen voor echte commercié€le vaartuigen is beperkt en moet
dan ook maximaal gegarandeerd worden voor ondernemingen met een volwaardige commerciéle intentie. Er kunnen nooit
vaste ligplaatsen (met concessie) voor woonschepen, bedrijfsvaartuigen of commerciéle vaartuigen worden verankerd in

tweedelijn, i.e. langsheen een bestaand afgemeerd schip.

53 WATER VOELBAAR EN BELEEFBAAR MAKEN

5.3.1 WATERONTMOETINGSPLAATSEN e

Een Waterontmoetingsplaats (WOP) vormt een belangrijke site aan het water, een stedelijke ruimte, een ontmoetingsplaats,
een halte binnen het waternetwerk van Gent, een plaats die al dan niet reeds een historische waterrelatie heeft, en die
verder kan ingepast en/of verder kan worden uitgebouwd in een duurzaam en multifunctioneel waternetwerk.

De invulling van een WOP kan elke mogelijke vorm aannemen, zoals bijvoorbeeld een park, een stedelijk plein, een
zone met verlaagde kades en promenades, een site gericht op waterrecreatie of stadsbevoorrading, een wachtzone
voor schepen, een natuurlijke zone met zachte recreatie, een toegangszone om vanop een jaagpad een bepaald gebied
binnen te komen enz.

Het doel van een WOP is om de beleving tussen land en water te versterken door de functionele én architecturale (her)
inrichting hierop af te stemmen en/of de bestemming van het gebied te herdefiniéren vanuit een vooraf bepaald profiel (in

functie van de waterbeleving).

Omdat waterontmoetingsplaatsen verschillende schalen, gedaantes en functies kunnen aannemen onderscheiden we
twee types waterontmoetingsplaatsen.
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STEDELIJKE WOP

Een stedelijke waterontmoetingsplaats versterkt de relatie tussen water en land op een geintegreerde stedelijke wijze.
Dergelijke stedelijke ruimte verknoopt de waterbeleving met een attractieve stedelijke publieke ruimte en voorziet in
watercontact, waterbeleving, verblijffskwaliteit. Een stedelijke WOP situeert zich op een strategische plek binnen het
stedelijk functioneren, trekt het stedelijke leven aan en markeert deze plek op een bijzonder wijze door het water te
betrekken in het stedelijke functioneren.

Ter hoogte van een stedelijke WOP is er steeds een zone aanwezig waar geen bolders geplaatst worden en dus niet
kan worden aangemeerd. Dit opdat de waterontmoetingsplaats ook haar andere rol, namelijk de visuele interactie met
het water, kan garanderen. Er zal wel steeds een aanmeermogelijkheid in de onmiddellijke nabijheid voorzien worden in
functie van de bereikbaarheid van de WOP via water, afhankelijk van het juridische statuut vanuit erfgoedoogpunt. De
uitwerking van deze publieke ruimte kan zowel heel stenig als heel groen zijn, dit afhankelijk van de identiteit van de plek
en de programmatie binnen het stedelijk functioneren.

Voorbeelden van bestaande en gewenste stedelijke waterontmoetingsplaatsen:
- Gras- en Korenlei

- Veermanplein

- Keizerspark

- Baudelopark

- Zwaaikom Dampoort

- De Krook

- Oud Justitiepaleis

- Houtdok.

LOKALE WOP

Een gelijkaardige WOP als de stedelijke maar van een andere schaal en attractiviteit is de lokale WOP. Deze plek aan
het water behelst niet noodzakelijk een mix van gebruik en materialiteit. Een lokale WOP versterkt op geintegreerde wijze
het contact met het water zonder dat deze daarbij een bovenlokale uitstraling of voorzieningsniveau hoeft te omvatten.
Een lokale WOP is bedoeld om de directe omgeving of een specifieke doelgroep in contact te brengen met het water en
de waterbeleving te bevorderen. Deze plek trekt vanuit haar lokale verankering geen bezoekers vanop grote afstand aan.

Het ontwikkelingsprofiel van een WOP dient in de toekomst bij voorkeur projectmatig te worden aangepakt en uitgewerkt,
in samenspraak met De Vlaamse Waterweg en de Stad Gent.

Voorbeelden van bestaande en gewenste lokale waterontmoetingsplaatsen:
- Stadsdistributiepunt

- Stopplaats gemeenschappelijk georganiseerd vervoer

- Opstapplaats voor kajak en kano.

5.3.2 HENGELEN

Hengelen kan, mits een geldig visverlof en rekening houdend met de geldende reglementeringen. Binnen de Gentse
binnenwateren is het evenwel verboden om te vliegvissen, te vissen met een werphengel (‘streetfishing’) of te
magneetvissen. Hengelen is evenmin toegestaan van op boten en van op vingerpieren waar wordt aangemeerd, omwille
van veiligheidsredenen, alsook vanop bruggen in de vaarweg, in vispassages, in gedeelten van de waterlopen als het peil
abnormaal laag is of als er zich uitzonderlijk hoge visconcentraties voordoen, op alle plaatsen waar mits signalisatie een
tijdelijk of permanent visverbod werd aangeduid en in sluizen.
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Figuur 24 referentiebeelden
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5.3.3 ZWEMMEN

Bij mooi weer kan een verfrissende duik in het water heerlijk zijn, doch de Vlaamse waterlopen zijn niet ingericht om te
zwemmen. Vanuit veiligheids- en gezondheidsoverwegingen is zwemmen in alle bevaarbare waterwegen op vandaag
nog verboden.

Zwemmen en duiken in het natuurlijk water van de bevaarbare waterwegen wordt daarom enkel occasioneel toegelaten in
het kader van een vergund evenement zoals een triatlon of een zwemwedstrijd, of na het afsluiten van een overeenkomst
met een sportclub voor een specifiek traject met een specifiek oefenregime.

Er wordt voorts aanbevolen om te zwemmen op de locaties in Vlaanderen die aangeduid zijn als zwemwater zoals
kustzones en zwem- en recreatievijvers, waar er tevens toezicht i.k.v. de veiligheid van de zwemmers gebeurt. Een
overzicht van geschikte zwemwaters met een goede zwemwaterkwaliteit is terug te vinden op www.kwaliteitzwemwater.
be.

Toch heeft de stad Gent de ambitie om op korte of middellange termijn terug enkele plekken te hebben in de stad
waar zwemmen is toegelaten en aan te raden is. Met uitzondering van de Blaarmeersen is dit vooralsnog niet mogelijk.
Teneinde op termijn zwemwaterkwaliteit realiseerbaar te maken wordt voorgesteld om via verschillende gerichte ingrepen
specifieke segmenten van het waternetwerk te saneren en ecologisch op te waarderen. Hiervoor zijn een aantal acties
nodig, doch steeds afhankelijk van een specifieke situatie. In de eerste plaats is de sanering van de waterbodem vereist,
dit door ruiming en afvoer of eventueel afdekken met een isolerende laag.

Vervolgens dringt een hydrologische isolatie zich op. Het afsluiten van kleinere onderdelen van het waternetwerk die
niet gebruikt worden voor vaarverkeer. De isolatie hoeft echter niet volledig te zijn, een gelimiteerde waterstroming blijft
mogelijk, waardoor het waterpeil, vismigratie en bij hoge waterpeilen de bufferfunctie behouden bilijft.

De laatste stap situeert zich in de verhoging van het zelfreinigend vermogen door realisatie van een helofytenzone. Het
aangevoerde water stroomt vertraagd door een speciaal gecreéerde zuiveringszone met helofyten, waardoor op een
natuurlijke wijze het water gezuiverd wordt. In Vlaanderen en daarbuiten zijn reeds voorbeelden gekend van dergelijk
opzet. Ook in Gent kan aanvullend op het succesvolle Blaarmeersen worden gezocht naar een aantal nieuwe zwemlocaties
die op kortere termijn via een ecologische filtering op een ecologisch verantwoorde manier bezwembaar water opleveren.

Indien bovenvermelde methodiek op (middel-) lange termijn niet kan gegarandeerd of gerealiseerd worden, is een
afgesloten (drijvende) waterconstructie een mogelijk alternatief. Deze mogelijkheid kan in de toekomst worden onderzocht.
rekening houdend met de principes van hoofdstuk 2.2. (actieplan).

5.3.4 WATER ALS SPELPRIKKEL

Water heeft veel potenties om speelweefsel en beleefbare publieke ruimte mee uit te bouwen. Enkele mogelijkheden
zijn verfrissing, ontmoetingspunten, zitten enz. zoals onder meer reeds aanwezig in de natuurparken Bourgoyen,

Overmeersen, de Groene Velden enz.

Naast spelprikkels voor kinderen kan het water worden ingezet als lesmateriaal voor watereducatie. Vlonderpaden in
waterparken zijn ideale locaties voor natuur- en watereducatie. Binnen een huisstijl kan worden gestreefd naar het voorzien
van enkele illustratieve elementen met informatie over water, waterdieren, waterplanten enzovoort. Hierbij kan extra
aandacht gaan naar waterkwaliteit. Bij uitstek zijn de waterparken (zie later in het hoofdstuk rond water en groenstructuur)
de plaatsen waar educatieve projecten, waterspeelplaatsen en de minder formele spelaanleidingen gerealiseerd kunnen
worden, maar daarmee willen we de realisatie in andere zones uiteraard niet uitsluiten. De noodzaak naar verkoeling en
spelprikkels zijn vaak het grootst in sterk verstedelijkte en versteende omgevingen waardoor waterelementen ook daar
hard nodig zijn om op een duurzame en speelse manier water te integreren in het centrumgebied.
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Dit onderdeel van de visie ambieert om in het kader van duurzaam waterbeheer en in het kader van een kindvriendelijke
stad bij ieder project van de stad Gent het water als spelprikkel mee in de ambities en concepten te verwerken.

De waterparken zijn in eerste instantie mogelijke zones waar educatieve projecten, waterspeelplaatsen en de minder
formele spelaanleidingen kunnen worden gerealiseerd. Een normering of wetgeving voor waterspeelplaatsen ontbreekt
vanuit de FOD economie. Uiteraard moet de constructie van de speeltoestellen veilig zijn en conform met het koninklijk
besluit van 28 maart 2001 betreffende de veiligheid van speeltoestellen. De waterkwaliteit moet dus niet aan enige
normering voldoen en zal dus mogelijks geen drinkwaterkwaliteit zijn. Toestellen (bvb. waterpompen) waar water uitkomt
worden bij voorkeur met een klein bordje op het toestel vermeld dat het water niet drinkbaar is. Sowieso zal voor iedere
waterspeelplek voorafgaand een risicoanalyse gebeuren.

535 TIJDELIJKE ACTIVITEITEN OP EN LANGS HET WATER

Gent kent heel veel waterlopen en watervlakken waarop tal van activiteiten en evenementen mogelijk zijn. Het bestaande
beleidskader voor evenementen blijft van toepassing. Voor alle evenementen moeten de richtlijnen van De Viaamse
Waterweg en de stad Gent worden gevolgd. Bovendien dient er steeds een vergunning te worden aangevraagd bij De
Vlaamse Waterweg en het stadsbestuur van Gent voor inname wateroppervlak en/of inname van openbaar domein op
het land.

Doch kunnen tijdelijke innames van water niet voor eender welke activiteit worden bekomen. Het evenement moet een
meerwaarde krijgen door de specifieke waterruimte en onlosmakend verbonden zijn met water voor het welslagen van het
event. Bovendien moeten dergelijke activiteiten een ruime maatschappelijke meerwaarde hebben en staan ze voor een
breed publiek open. Tenslotte zijn dergelijke tijdelijke innames slechts sporadisch te verenigen met de algemene functies
die het waternetwerk dagdagelijks opneemt en in de toekomst steeds meer zal opnemen. De frequentie van dergelijke
activiteiten is dus bijzonder laag.

Figuur 25  indicatief ambitiebeeld spelprikkels
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5.4 HUISSTIJL WATERINFRA

Het water als drager van vele diverse functies en activiteiten groeit ieder jaar aan populariteit. Vele mensen zijn betrokken
of initiatiefnemer van talrijke activiteiten op, langs of via het water. Doordat vele initiatieven via private organisaties of
personen worden gedragen, krijgen vele activiteiten op en langs het water de nodige ondersteunende voorzieningen en
accommodaties. Het geheel van infrastructuren, gebouwen, signalisatie enz. komt bijna altijd in de binnenstad van Gent
terecht. Alhoewel diversiteit en veelkleurigheid een positieve impuls kunnen brengen in een sterk versteende omgeving,
streeft deze beleidsvisie naar vormfamilie voor wat betreft de activiteiten die zijn gerelateerd aan het water. Hierbij zal een
huisstijl worden opgesteld (actieplan) aansluitend bij de IPOD (integraal plan openbaar domein) serie van de stad Gent.
Deze zal minimaal uitspraken doen omtrent:

- vorm en kleur van constructies
- uiterlijk en kleur van gebouwen (bijvoorbeeld ticketverkoop, opslag van kajak, enz.)
- meubilair

- signalisatie.

Op deze manier zal de herkenbaarheid en dus ook leesbaarheid voor gebruikers verbeteren. Dergelijke constructies
en accommodaties op en naast het water zijn vergunningsplichtig. Sommige waterlopen maken ook deel uit van een
beschermd stadsgezicht. In dat geval dient een goede afstemming te gebeuren bij Agentschap Onroerend Erfgoed, in
functie van de toelating van handelingen aan of tegen beschermd erfgoed.
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6 VERSTERKEN VAN DE GROEN-BLAUWE STEDELIJKE RUGGENGRAAT

6.1 WATER ALS LANDSCHAPPELIJKE DRAGER

De waterstructuur in Gent vormt de basis van het verstedelijkte weefsel. De lay-out van Gent hangt samen met de
waterstructuur en vormt een quasi ondeelbaar geheel. Ruimte creéren voor water omvat niet enkel de fysieke of
volumetrische betekenis van het woord. Ruimte creéren voor water betekent eveneens, naast de functionele, ook
de mentale en emotionele betekenis die water binnen een stedelijke structuur kan bezitten erkennen. Samen met de
waterstructuur infiltreren op diverse plaatsen ruimtelijke en landschappelijke hoofdassen de binnenstad waarrond grote
delen van Gent zijn opgebouwd. Bij het volgen van de radiale waterstructuren vertrekkend in de groeistad over de randstad
naar de kernstad, ontstaat een landschappelijke enscenering van de vele gezichten die het Gentse stedelijke landschap
te bieden heeft. De rol van de waterstructuur in deze beeldvorming is een rol als rode draad, als continue drager van
diverse tinten blauwe structuur. Deze assen zijn in het beleidsplan Ruimte voor Gent benoemd als groenklimaatassen
en vormen een strategisch project voor de stad Gent. Ze verbinden het buitengebied met de binnenstad en combineren
water als ecologische drager, combineren groen-blauw voor afkoeling en maken verblijven langs het water mogelijk.
Deze landschappelijke verschijningsvorm transformeert langsheen de waterstructuur van ruraal en extensief bebouwd
tot binnenstedelijk en sterk bebouwd. De opeenvolging van deze landschappelijke gehelen langsheen de waterweg is
een bijzondere kwaliteit, niet enkel voor planten en dieren maar ook voor fietsers, wandelaars, (water) recreanten en
bewoners. Binnen deze opeenvolging van beelden zorgt de waterruimte ook vaak voor rust en stilte. Daarnaast heeft
water zeker in combinatie met groen ook een milderend effect: afkoeling in de zomer, opwarming in de winter. Meerdere
wetenschappelijke onderzoeken hebben aangetoond dat water bovendien een positieve en rustgevende invloed heeft op
mensen en het menselijk functioneren. Aanvullend zorgde water doorheen de geschiedenis van een stad ook vaak voor
vergezichten, perspectieven en visuele assen naar een bepaald baken of deel van de stad. Ook in Gent vallen dergelijke
belangrijke zichtassen vaak samen met een waterloop.

Tenslotte heeft water ook een historische betekenis en lading. Bepaalde waterlopen, zeker in Gent, zijn onlosmakend
verbonden met de ontstaansgeschiedenis van de stad en met de evolutie van bepaalde plekken. Daarom vormt water
ook vaak de drager van een collectief geheugen voor de bewoner/bezoeker van de stad. Dit soort van ruimte scheppen
voor water is eveneens een belangrijk onderdeel van een duurzaam stedelijk waterbeleid, waarbij rekening houdend met
de hoofdfuncties van de bevaarbare waterweg, naar opportuniteiten kan gezocht worden. Het waar mogelijk behouden
en versterken van dit landschappelijk kralensnoer langsheen de waterweg is een belangrijk aandachtspunt binnen deze
beleidsvisie en focust op drie belangrijke componenten. Het betreft aandacht voor erfgoed en de bebouwde randen van
de waterruimte, het belang van reliéf en zichtassen en kenmerkende punten en lijnen langs de waterweg.

6.1.1 AANDACHT VOOR ERFGOED

Erfgoed en water gaan in Gent heel vaak samen omdat deze stad doorheen zijn ontstaan steeds een belangrijke relatie
had met haar twee levensaders. Om deze reden ligt langsheen de vele waterstructuren in Gent tal van waardevol
bouwkundig, landschappelijk en natuurlijk erfgoed. Gent telt bijna 700 beschermde monumenten, stads- en dorpsgezichten
en landschappen. Het grootste deel hiervan situeert zich in de binnenstad. De link met het water is vaak heel sterk.
Niet alleen veel gebouwen langs het water zijn beschermd als monument. Onder meer de Lieve, de Coupure en de
Gras- en Korenlei zijn beschermd als stadsgezicht of monument. Verder zijn verschillende bruggen en sluiscomplexen
beschermd. Een toekomstgericht beleid op water in de stad Gent betekent ruimer kijken dan de waterloop en de waarde,
de samenhang en de symbiose erkennen van bebouwde en onbebouwde componenten van de waterstructuur. Vele
waterruimtes in de binnenstad bestaan uit deze diverse elementen en danken hun uitzicht, waarde en beleving net aan
het samengaan van zowel groene, bebouwde als watergerelateerde componenten.

Bij de duurzame uitbouw van het watergebruik en de waterbeleving is een continue aftoetsing met de erfgoedwaarden
dan ook nodig, zonder hierbij toekomstgerichte ontwikkelingen af te remmen. In het bijzonder is een goede afstemming
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en dito integratie nodig van mogelijke infrastructuren zoals instapplaatsen, aanlegsteigers, aanmeerfaciliteiten enz. met
de cultuurhistorisch waardevolle waterruimtes.

Bij vergunningsplichtige werken aan beschermde monumenten of binnen beschermde stads- en dorpsgezichten moet
er verplicht advies worden gevraagd aan het Agentschap Onroerend Erfgoed. Niet vergunningsplichtige werken aan
monumenten zijn vaak toelatingsplichtig volgens de regelgeving Onroerend Erfgoed. Hiervoor moet dan een toelating
worden gevraagd aan het agentschap Onroerend Erfgoed. Binnen beschermde stadsgezichten geldt voor dergelijke
werken bovendien een meldingsplicht voor werken aan niet beschermde constructies binnen een beschermd stadsgezicht.

6.1.2 BELANG VAN RELIEF EN ZICHTASSEN LANGS EN OVER HET WATER

Aanvullend op het materiéle zoals gebouwen, kades, bomen of wateropperviaktes, is de waarde van de Gentse
waterstructuur ook in het immateriéle terug te vinden. De waterstructuur is namelijk heel vaak drager van het onbebouwde
en dit voor een langere afstand. Deze vergezichten en zichtassen zijn belangrijke troeven in het stedelijke landschap en
brengen rustin de drukke stadsbeleving. Daarom worden deze assen bij voorkeur vrijgehouden van bijkomende bebouwing
en constructies die deze zichtrelatie in sterke mate blokkeren of vernietigen. Er worden drie types onderscheiden.

In functie van beleving en menselijke rust zijn de voornaamste zichtassen langsheen het water onder meer Ringvaart,
Watersportbaan, Coupure, kanaal Gent-Oostende en Nieuwe Vaart, langs Voorhaven en Handelsdok. Daarnaast worden
een aantal diepe zichtassen geselecteerd, assen die veelal een perspectief bieden op de torens van Gent. Het betreft
kanaal Gent-Oostende, Voorhaven Muide-Meulestede, Grootdok (zicht op dokken) en Watersportbaan. Aanvullend
op de zichtassen van stedelijk niveau zijn ook in de binnenstad en kernstad nog een aantal (vaak beschermde) meer
kleinschalige zichtlocaties en zichtassen. Voorbeelden zijn onder meer het zicht vanaf de Sint-Michielsbrug, zicht op de
Vismijn vanaf de Grasbrug, Portus Ganda en de Muinkschelde. Sommige zichtassen zijn vanuit erfgoed belangrijk binnen
de drie beschermde stadszichten over het water (Voorhaven/Coupure/Kuip van Gent).

6.1.3 PUNTEN EN LIJNEN LANGS DE WATERWEG

Het water is vaak drager van groene punten en lijnen die het totale landschappelijke beeld van de waterruimte ondersteunen
en mee vormen. Dit kunnen lijnen zijn zoals de typische bomenrijen, struwelen en hagen maar ook begroeide oude
historische afsluitingen, waardevolle muren, banden en boordstenen.

De typische bomenrijen vormen zowel in de perifere waterlandschappen alsook in de sterk verstedelijkte
waterlandschappen een belangrijke drager van de ruimtelijke verschijningsvorm. Deze bomenrijen zijn een essentieel
onderdeel en identiteitsdrager van diverse stedelijke waterruimtes: cultuurhistorische waarde, biologische waarde, belang
voor klimaat, enz.

De toegevoegde landschappelijke waarde van bomen beperkt zich uiteraard niet tot lineaire structuren. Ook solitaire
bomen die via een goede inplanting de kans krijgen om uit te groeien, vormen een meerwaarde voor de waterruimte.
Het beeldbepalende karakter van bomen in de stedelijke waterruimtes vormt een belangrijke kwaliteit maar tegelijk ook
een continue zorg en beheersopgave.

Water en bomen zijn een mooie landschappelijke combinatie waarbij een goede en strategische inplanting van bomen
een cruciale randvoorwaarde vormt. Nieuwe bomen langs een waterweg dienen zo ingeplant te worden dat ze geen
conflicten veroorzaken met de bevaarbaarheid van, het onderhoud van en de veiligheid op de waterloop alsook het
gebruik en het beheer van de aanhorigheden (bvb. jaagpaden, oevers enz.). Aangezien de stad Gent complex, meerlagig
en meervoudiger is, wordt het gebruik van bomen langs een waterweg gedifferentieerder en meer op maat behandeld.

Dit betekent dat steeds voldoende afstand wordt gehouden van het water zodat takval in het water tot een minimum
wordt beperkt (met uitzondering van de waterruimtes waar dit net een ecologische meerwaarde kan betekenen cfr. de
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waterparken, zie verder). De exacte afstand tot het water zal project per project worden bekeken vanuit een integrale
benadering. Ook belangrijke zichtlijnen vanuit het voortbewegen op het water worden in rekening gebracht wanneer
nieuwe bomen op landzijde aangeplant worden. Takval en verminderde zichtassen op het water kunnen immers ernstige
hinder veroorzaken op het water en aldus de veiligheid van de waterweggebruiker in het gedrang brengen.

Bomen worden niet in het groene talud van de waterweg ingeplant. Bomen inplanten in de berm van de waterweg kan
enkel mits toestemming van en rekening houdend met de bovenvermelde voorwaarden van de waterwegbeheerder.
Hierdoor kunnen ze optimaal uitgroeien, vormen ze geen gevaar voor de oever of kade en kan via een aangepaste
ondergrondse wortelbegeleiding de mogelijks negatieve impact op bestaande oeververdediging en naastliggende
infrastructuur vermeden worden.

6.2 WATER ALS ECOLOGISCHE DRAGER VAN DE STAD

De genius loci van Gent is in zijn puurste vorm rechtstreeks gekoppeld aan de rivieren Leie en Schelde. Naast het
maximaal voelbaar maken van de natuurlijke valleistructuur langs o.a. Leie en Schelde als belangrijke natuurlijke dragers
is het groene karakter van een aantal Gentse waterlopen een belangrijk te versterken kenmerk.

Water vormt namelijk de belangrijkste ecologische ader voor de stad van morgen, die als een ecologische verbinding
fungeert vanuit het buitengebied en vanuit de stedelijke groenpolen naar de binnenstad en omgekeerd. Het is namelijk
één van de weinige lineaire structuren die een sterke mate van continuiteit kennen en bijgevolg een sterke fysieke relatie
kunnen realiseren. Op deze wijze vormen de waterlopen een van de belangrijkste ruggengraten in het ecosysteem van
een stedelijke omgeving.

Daarnaast vormt het water een belangrijk aspect in de bovenlokale waterbeheersing en het omgaan met
klimaatsveranderingen in stedelijke omgevingen. Water zorgt voor een verkoelend effect en beperkt mee het stedelijk
hitte-eiland effect. Groen en water gecombineerd kunnen dit verkoelend effect nog versterken. Groene ruimte en water in
de stad en zeker de groenklimaatassen die de beide combineren zijn dus belangrijk om het effect van hittestress van de
bevolking te beperken en dus het algemene welzijn in de stad te bevorderen. De groenklimaatassen vervullen dus ook
een rol als “klimaatassen”, zeker als zij een rivier- of beekvallei als natuurlijke drager hebben. Dergelijk gegeven vormt
een sterke ecologische en landschappelijke ruggengraat wat bijzondere potenties bezit voor het stedelijke ecosysteem.
Het versterken van de groenklimaatassen blijft dan ook een prioriteit, uiteraard steeds rekening houdend met alle functies
die de waterweg uitoefent (zowel vanuit natuurlijk, ecologisch, landschappelijk, klimatologisch, economisch, recreatief en
mobiliteitsoogpunt). Dit betekent het versterken van de “groene kralensnoeren” door opportuniteiten aan te grijpen en ook
actief op zoek te gaan op landzijde naar mogelijke instrumenten om (op korte en langere termijn) de samenhang van het
groene netwerk te vergroten en de groenklimaatassen voldoende robuust uit te bouwen. De groenklimaatassen hebben
vanuit het principe van het kralensnoer een wisselende breedte, omvang en karakter dat we afhankelijk van de plek zo
optimaal mogelijk inrichten. Bomen en ander groen zijn vanuit het belang van de uitbouw van groen-blauwe netwerken
voor klimaatadaptatie belangrijk.

De groenklimaatassen zijn tevens belangrijke fiets- en wandelassen, die vaak samenvallen met de jaagpaden langs de
waterwegen. Zoals reeds eerder gesteld (punt 3.3 Bewegen langs en over het water) dient hierbij rekening gehouden te
worden met het specifiek statuut van een jaagpad en de activiteiten op het water en langs het jaagpad.

Een cruciaal aspect naar gebruik en beleving, maar vaak conflicterend met natuurwaarden, is verlichting. Een (groot)
aantal waterlopen hebben namelijk een belangrijke functie als natuurverbinding. Bermen langs waterlopen zijn belangrijke
routes voor onder meer vleermuizen. Verlichting langs jaagpaden wordt dus niet standaard voorzien door De Vlaamse
Waterweg, doch kan mits toestemming van De Vlaamse Waterweg weloverwogen en gericht geplaatst worden. Een goed
uitgewerkt verlichtingsconcept met het benutten van allerhande nieuwe technologieén zoals sensoren, tijdsvensters en
aangepast licht (vleermuisvriendelijk) kan een optimale symbiose vormen tussen functionaliteit en ecologische waarden.

Een (groot) aantal waterlopen hebben een belangrijke functie als natuurverbinding. Het gaat over de waterlopen
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in hun geheel: het water zelf, groene oevers, groene bermen, bomenrijen, ruigtes en struwelen. Deze invulling en
de randvoorwaarden hieraan gekoppeld variéren van plaats en van de soorten. Er wordt om de natuurverbinding te
versterken in de mate van het mogelijke gestreefd naar een gedifferentieerde asymmetrische uitbouw met een luwe
natuurkant (gradiénten in natuur en ‘rustpunten’ voor natuur). De andere kant kan dan een andere functie hebben, onder
andere recreatie, WOP, watergebonden bedrijvigheid enz.

Naast de meerwaarde van verkoeling door de combinatie groen-blauw, zijn de waterlopen en hun omgeving
ook natuurverbindend en spelen ze een belangrijke rol in de migratie van fauna en flora. Studies tonen aan dat
bepaalde gebieden ‘hotspots’ zijn voor (meestal meerdere) bedreigde soorten. Het belangrijkste watergebonden
natuurverbindingsnetwerk in Gent gaat over de Leievallei en de (potentiéle) waterverbinding tussen Bourgoyen tot de
Leie en Afsnee, de Scheldevallei (Boven- en Benedenschelde en de verbinding tussen beiden) en het waternetwerk van
de Lieve - Moervaart (inclusief kanaal Gent-Terneuzen, van belang voor watervogels), doorkruist door de haven. De stad
Gent zal voor dit natuurverbindingsnetwerk de ‘missing links’ in kaart te brengen en een specifiek actieplan opmaken.
Aangezien water hierin een belangrijke rol speelt zullen de stad Gent en De Vlaamse Waterweg gezamenlijk, rekening
houdend met de definitie van de bevaarbare waterweg, beoordelen welke ingrepen kunnen gedaan worden op en langs
het water om deze migratie te bevorderen (zoals bijvoorbeeld de kwaliteit van de groene elementen verhogen, aanleggen
van stepstones, open visverbindingen maken enz.).

De verdere uitbouw en versterking van de groenklimaatassen hangt samen met ruimte maar ook met de kwaliteit van
de groene componenten. In de landschappelijke rol van waterlopen is het belang van bomen reeds aan bod gekomen.
Aanvullend op de bomen onderscheidt deze beleidsvisie nog drie belangrijke onderdelen voor de verdere uitbouw van de
groenklimaatassen. Het betreft de struwelen, de vergroening van de oevers en de uitbouw van waterparken.

6.2.1 BOMEN EN HOUTKANT/STRUWELEN

BoMeN @O @

Naast de niet te ontkennen landschappelijke meerwaarde van bomen in een stedelijk centrum als Gent, brengen deze
groene punten en lijnen in het stedelijke landschap nog talrijke andere meerwaardes. Indien bomen, rekening houdend
met de reeds vermelde belangrijke randvoorwaarden naar plaatsing en wortelbehandeling (zie water als landschappelijke
drager) de kans krijgen zich optimaal te ontplooien langsheen de waterlopen in Gent, bieden ze bijzondere toegevoegde
waardes in kader van een klimaatadaptieve stad. Hun rol die ze hierin opnemen als beeldbepalende hoogstammige
lijnen en punten, veruitwendigt zich in schaduwwerking, waterabsorptie, biodiversiteit en verkoeling. Deze effecten zijn
van grote waarde voor leefbaarheid van zowel land- als waterzijde. Deze beleidsvisie streeft dan ook minimaal naar
een behoud van de huidige solitairen en bomenrijen, waarbij optimalisatie qua inplanting of beheer nagestreefd wordt
in het kader van een afstemming met de functies van de bevaarbare waterweg. In het oeverplan, verder in deze nota,
staan ook enkele aanvullingen van bestaande bomenrijen aangeduid waarbij bestaande structuren worden vervolledigd.
Deze toevoegingen zullen zo ingeplant worden zodat zij het beheer, gebruik en veiligheid van de waterwegen niet hypo-
thekeren. Het toevoegen van bijkomende bomenrijen is dus steeds in onderling overleg van het Gentse stadsbestuur en
De Vlaamse Waterweg en dit naar aanleiding van specifieke projecten die zoeken naar een duurzaam evenwicht tussen
het beheer en de beleving van de waterweg en de landschappelijke, ecologische en klimaatrobuuste uitbouw van de
waterstructuren in Gent.
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STRUWELEN EN HOUTKANT 1IHEE

Een groen-blauw netwerk bestaat uiteraard niet louter uit hoogstammige bomen. Binnen het streven naar een
gedifferentieerde groenstructuur kunnen struwelen en houtkanten kwalitatieve aanvullingen zijn op het bomenbestand.

Het behouden en waar mogelijk versterken/optimaliseren van deze houtachtige lijnvormige structuren in het stedelijke
waterlandschap is nodig omdat ze, net zoals van nature aan de rand van bossen, zorgen voor een kwalitatieve leefomgeving
van veel planten, vogels, vlinders en andere insecten, amfibieén en kleine zoogdieren. Houtkanten en struwelen bieden
in stedelijke omgeving een zeldzame beschutting, nestgelegenheid en voedsel voor dieren die in het sterk bebouwde
stedelijke landschap overleven. De combinatie van bomen, water en deze lagere vaak uit struiken bestaande structuren
geven naast hun ecologische meerwaarde ook variatie in de beleving van de waterweg.

Struwelen zijn belangrijke alternatieven voor houtkanten langs waterlopen. Ze bestaan in hoofdzaak uit niet opgaande
lager blijvende boom- en struiksoorten die op termijn kunnen uitgroeien zonder een kapbeheer. Houtkanten bestaan
uit hoger uitgroeiende boomsoorten die cyclisch dienen gekapt te worden om niet te hoog of te breed uit te groeien.
Omvorming tot lagere struwelen kan door aanplant en/of beheer.

Houtkanten en struwelen mogen de zichtbaarheid op het water niet belemmeren. Het sporadisch voorkomen van deze
structuren in de stad zorgt voor een extra afwisseling in beeld en ze dienen dus, mits een aangepast beheer, maximaal
behouden te blijven. Werkzaamheden in het kader van beheer, veiligheid en stabiliteit aan de waterweg vormen een
aanleiding om houtkanten of struwelen tijdelijk terug te zetten zodat de instandhouding van de hoofdfuncties van de
waterweg en het beheer ervan kan plaats vinden. In functie van voormelde en conform het hakhoutbeheer wordt voor het
beheer verwezen naar de code voor goede natuurpraktijk.

Een andere optie dan hakhoutbeheer is een gericht omvormingsbeheer of aanplant richting ‘struweel’ zonder opgaande
bomen.

6.2.2 VERGROENDE OEVERS, DE (ECOLOGISCHE) INTERFACE TUSSEN WATER EN LAND

De waterlopen zijn groene aders op stedelijk niveau die vanuit het buitengebied de binnenstad binnendringen. De
waterwegen kunnen vooral verder vergroenen langs het water, doch binnen de stad Gent bestaan er ook opportuniteiten
om op specifiek vastgelegde plaatsen op het water te vergroenen. Om de landschappelijke, natuurlijke en ecologische
waarde van de groene linten te versterken wordt gestreefd naar samenhang, continuiteit en differentiatie.

Waar het technisch en nautisch mogelijk is, en het een ecologische meerwaarde kan betekenen zal een zo ecologisch,
natuurlijk en landschapsondersteunend mogelijke oeverbehandeling worden nagestreefd (afgestemd met en volgens de
voorwaarden van De Vlaamse Waterweg).

Doch lang niet alle oevers in stedelijke omgeving kunnen volledig ecologisch worden ingericht. Vaak ontbreekt het aan
ruimte om het vooropgestelde schuine verloop van oevers te implementeren, gezien het voorzien van flauwere taluds of
vooroevers geen inname van de huidige bergingsruimte voor water mag impliceren. Bovendien is effectief contact zoeken
tussen de oever aan landzijde en de oever in het water op vele plaatsen zeer moeilijk. Tenslotte bestaan een groot aantal
oevers in de Gentse binnenstad uit versteende kades met vaak historische of industriéle waarde.

Ondanks de onmogelijkheid om volledig ecologische oevers te implementeren binnen vele watersegmenten sluit dit niet
uit dat een zekere mate van vergroening of ecologische waarde mogelijk is. Vanuit dit perspectief wordt in dit onderdeel
van deze beleidsvisie een onderscheid gemaakt in harde oevers, groene oevers met kesp en ecologische oevers. EIk
kunnen ze binnen hun eigen opbouw en verschijningsvorm bijdragen tot de vergroening van de stad.

Op diverse plaatsen in Gent kunnen binnen het microklimaat tussen een aangemeerde boot en de naastliggende oever
de perfecte omstandigheden ontstaan die kleinschalige verlandingsprocessen in de hand werken en een ecologische
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oever spontaan groeit. Deze ‘spontane’ situatie wordt in de mate van het mogelijke behouden waar het kan gezien de
ecologische waarde, zolang dit de veiligheid, het beheer of de exploitatie van de waterweg niet hindert.

HARDE OEVERS EN KADES @ @ &

Zoals reeds gesteld komt niet elke oever binnen het Gentse watersysteem in aanmerking om volledig vergroend te
worden. Het betreft onder andere de zogenaamde harde oevers die dikwijls uit gemetste kadestructuren bestaan en een
typisch beeld vormen voor de binnenstad. Dit type oever maakt ook vaak onderdeel uit van de beschermde stadszichten
binnen de stad Gent.

Daarnaast zijn deze harde grenzen tussen land en water ook essentieel voor de hoofdfuncties van de waterweg. De
bestaande harde oevers bieden immers op veel plaatsen mogelijkheden om aangewend te worden voor watergebonden
transport (stadsbevoorrading, personenvervoer enz.). In die optiek kunnen indien noodzakelijk harde oevers worden
geoptimaliseerd of bijkomend voorzien. Dit zal telkens projectmatig en op maat van de omgeving en doelgroep aangepakt
worden in overleg met alle betrokken partijen.

De harde oevers zijn tevens van belang voor verschillende waterruimtes vanuit ruimtelijk oogpunt, gezien een beschermde
en/of versteende oevers een hoge beeldwaarde kent (de van oorsprong aanwezige harde kade infrastructuren in
de binnenstad, binnen de voormalige historische industriéle wateren zoals de Oude Dokken, de Voorhaven, het
Verbindingskanaal enz.).

De versteende opbouw van deze oevers hoeft echter een mogelijke ecologische waarde niet uit te sluiten. Bepaalde
delen van stenen kades zijn namelijk eveneens belangrijk voor natuur omwille van de aanwezigheid van waardevolle
muurvegetaties. Deze gemeenschappen bezitten in Gent op diverse plaatsen een waarde die op bovenlokaal niveau wordt
erkend. De belangrijkste komen voor aan de Visserij, de Voorhavenkaai, de De Pauw-vertakking, langs delen van de Leie
en delen van het Verbindingskanaal. Ook ter hoogte van de sluizencomplexen komen waardevolle muurvegetaties voor.

Uiteraard wordt optimaal ingezet op het behoud van de bestaande muurvegetaties, dit door een optimale afstemming met
de beheerders van de waterweg die bij te ontwikkelen projecten, onderhouds- en instandhoudingswerken indien mogelijk
maximaal rekening houden met het in stand houden van deze plantengemeenschappen (conform het soortenbesluit
15/05/2009). Indien in het kader van beheer, stabiliteit of veiligheid toch (grondige) werken aan kades noodzakelijk
zijn, is (indien maatschappelijk verantwoord en de nodige werken niet belemmeren) een gefaseerde aanpak van de
werken aan te raden teneinde sterke afname van de plantengemeenschappen tegen te gaan. Een plaatsgerichte aanpak
in coproductie tussen de stad Gent en De Vlaamse Waterweg kan hierin maximale kansen bieden op een succesvol
samengaan tussen essentieel onderhoud van kades en het behoud van waardevolle vegetaties (actieplan).

Met de aanwezigheid van muurvegetatie werd reeds duidelijk dat een versteende overgang tussen land en water
ecologische waarden niet hoeven uit te sluiten. Hoewel er als uitgangspunt geen ruimte voor water wordt ingenomen
en verlanding dient tegengegaan, is het in uitzonderlijke situaties en mits uitdrukkelijke toestemming van de
waterwegbeheerder mogelijk om aanvullend op vegetaties op de muur zelf, ook het waterleven te trachten te verrijken
in combinatie met een verharde kade. Dit kan door de realisatie van een ecologische vooroever. Dit principe beoogt het
behoud van de historische kades als landschappelijk en cultuurhistorische waardevolle component van de waterruimte
maar daarmee gecombineerd een verlanding van de eerste zone aansluitend op de muur na te streven. Door deze ingreep
ontstaat een geleidelijke verdieping van het water vertrekkend van de kade richting de centrale as van de waterloop. Deze
differentiatie van waterdiepte laat nog steeds toe om de centrale watergang te bevaren maar kan eventueel opportuniteiten
voor planten en dieren in de ondiepe zones bieden. Zo bestaat de kans dat er zich op deze ondiepere zones gemakkelijker
een divers aanbod aan waterplanten vestigt. De aanwezigheid van deze moeras- en waterplanten kan tevens voor verbe-
terde leef- en paaiomstandigheden voor vissen, vogels en amfibieén zorgen, indien de vooroevers over een bepaalde
breedte en diepte beschikken die dit toelaten. Naast de verfraaiing van de ruimtelijke verschijningsvorm van de waterloop
en de vergroening van de stad hebben de groene vooroevers ook de ambitie een ecologische meerwaarde te creéren,
ondanks het ontbreken van de water-landconnectie en de beperkte omvang.
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Voor het plaatsen van een vooroever dient rekening gehouden te worden met de principes van hoofdstuk 2.2. en dient
dan ook telkens projectmatig verder te worden uitgewerkt in overleg tussen De Vlaamse Waterweg en de Stad Gent.
Bovendien is een goed beheer nodig, opdat deze vooroevers niet verlanden en eventueel verruigen en bebossen. Een
goed beheerplan dient dan ook zorgvuldig te worden opgesteld in bilateraal overleg tussen de stad en De Vlaamse
Waterweg. Monitoring van de vooroevers door interne en externe experten is vereist, teneinde een goede opvolging van
het beheer te kunnen bewerkstelligen.

Binnen de oeverkaart zijn op volgende segmenten gewenste groene vooroevers aangeduid: Oud Industriéle Water
(Achterdok).

GROENE OEVER MET KESP @ @

Vele groene oevers langsheen de Gentse waterlopen bezitten een groene aanblik. Het talud met een gemiddelde
hellingsgraad van 30-45° bestaat uit grasvegetatie die al dan niet begraasd of periodiek gemaaid wordt. Deze oevers
hebben een zekere ecologische waarde en dragen uiteraard bij aan de groene aanblik van de stad. Doch bestaat de echte
interface tussen water en stad niet uit een groene structuur maar uit een betonnen kesp. Deze harde lineaire structuur
beschermt de oever tegen uitspoeling ten gevolge van de golfslag van vaartuigen. De aanwezigheid van deze betonnen
structuur beveiligt de oever doch verhindert de directe connectie tussen oever en water.

Deze betonnen structuur is echter noodzakelijk in functie van stabiliteit en structuur van de oever. Het wegnemen van
deze harde lijn is niet mogelijk of vraagt ingrijpende werken op landzijde waardoor de landschappelijke en ecologische
waarde bij deze oevers zich vooral in de bloemen- en soortenrijkheid van de grasvegetatie situeert. Een verder aangepast
maaibeheer, verschraling van de ondergrond en variantie in plantengemeenschap is in deze wenselijk.

Ook voor het oevertype met kesp kan de integratie van een groene vooroever voor bepaalde watersegmenten een
waardevolle aanvulling zijn aangezien een vooroever de connectie en fysieke verbinding tussen waterloop en groene
talud kan bevorderen. De realisatie van een vooroever kan ook in dit type een toegevoegde waarde voor fauna en
flora creéren, indien de vooroever goed wordt gedimensioneerd. Doch zal in dit type naast de eventuele ecologische
meerwaarde ook de landschappelijke en ruimtelijke meerwaarde van belang zijn. Het integreren van een vooroever in een
asymmetrisch of volledig symmetrische opbouw van de waterloop met kesp zorgt voor een groener en landschappelijker
uitzicht dan de naakte betonnen verschijningsvorm.

Ook hier wordt als uitgangspunt vooropgesteld dat er mits toestemming van de waterwegbeheerder ingrepen op landzijde
noodzakelijk zijn om integratie van een vooroever te kunnen voorzien. Slechts in zeer uitzonderlijke gevallen en rekening
houdend met de principes van hoofdstuk 2.2 zal een ingreep op waterzijde toegestaan worden. Een groene vooroever
grenzend aan een groene oever met kesp zal het gebruik van deze waterkant als plaats om te wonen, te recreéren of te
werken op het water niet uitsluiten.

Voorwaarde is uiteraard dat de waterruimte dit toelaat vanuit nautisch en veiligheidsoogpunt en dat de golfslagwerking van
de boten een stabiele vegetatieontwikkeling mogelijk maakt. Bij het ontwerp van dergelijke vooroevers dient dit aspect dan
ook in rekening te worden gebracht, zodat het vooraf duidelijk is welke vegetatie mogelijk zal zijn. Een goed beheerplan
dient te worden opgesteld in bilateraal overleg tussen de stad en De Vlaamse Waterweg. Monitoring van de vooroevers
door een objectieve partij is eveneens vereist teneinde een goede opvolging van het beheer te kunnen bewerkstelligen.
Indien de evaluatie van de vooroevers aangeeft dat de vooropgestelde doelstellingen niet worden gehaald, dienen ze
verwijderd te worden en kunnen ze geenszins beperkingen opleggen aan het gebruik van de waterweg.

Binnen de oeverkaart zijn op volgende segmenten gewenste groene vooroevers aangeduid: segment Coupure, Leie
segment ‘Aan de Bocht', Leie segment ter hoogte van Malem (Arm van Drongen), bestaande segment Lieve (binnenstad).
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ECOLOGISCHE OEVER

Het oevertype met de grootste ecologische en natuurlijke potenties betreft de ecologische oever. Dit type oever
kenmerkt zich door een zo beperkt mogelijke hellingsgraad waarbij de regel ‘hoe flauwer hoe ecologischer’ als richtlijn
wordt aangehouden. Deze ecologische oever kan al naargelang de context al dan niet gepaard gaan met een (houten)
oeververdediging tegen golfslag of uitgerust zijn met een vooroever, plasberm of drijvende waterplanten. De ecologische
meerwaarde kan bij dit type oever verkregen worden door de geleidelijke en lang uitgesponnen overgang tussen een
droge oever aan landzijde en de natte bodem van de waterloop. De gradaties daartussen kunnen kansen bieden inzake
soortenrijkdom van zowel planten als dieren. Belangrijk hierbij is een vrije waterverbinding tussen oever en water, onder
meer om te kunnen dienen als paaiplaats voor vissen, toegankelijkheid voor kleine fauna enz.

Uiteraard vergt dit type oever, al dan niet uitgerust met een vooroever, ruimte en geschikte condities en een aangepast
gebruik van de directe omgeving ervan (zowel langs landzijde als in de waterweg). De ruimte voor een afname van
de hellingsgraad dient echter prioritair op landzijde te worden gezocht. Slechts in uitzonderlijke gevallen en rekening
houdend met de principes uit hoofdstuk 2.2. is een minimale ingreep op waterzijde mogelijk.

Wel hoeft het al dan niet realiseren van een ecologische oever niet aan beide oevers van de waterlopen te worden
geambieerd en kan eveneens naar een asymmetrisch of gedifferentieerd profiel van de waterlopen worden gestreefd.
Dit principe houdt in dat één zijde van de waterloop de luwe, natuurlijke zijde is, met eventueel een onverhard pad. De
andere zijde is de meer stedelijke/recreatieve zijde. Door op sommige plaatsen naar een ecologische oever (langs één
zijde) te streven, ontstaan op meerdere plaatsen opportuniteiten om een sterke vergroening met ecologische meerwaarde
te verkrijgen.

Een deel van de oevers langs de Franse Vaart en de oevers van de Leie ter hoogte van Bourgoyen zijn als ecologische
oevers aangeduid op de oeverkaart.

Figuur 27 indicatief ambitiebeeld Franse Vaart
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Figuur 28  referentiebeelden
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6.2.3 WATERPARKEN @

Water kan nooit de enige functionele en ruimtelijke laag zijn die een huidig stadspark, wijkpark of buurtpark kan of moet
bezitten. Er zijn veel rollen toe te kennen aan een park, denk hierbij maar aan stilte en rust, diversiteit aan fauna en
flora maar ook ruimte maken voor recreatie en spel zijn belangrijke taken van een park. Daarom is het niet in ieder park
vanzelfsprekend om water tot een structurerende en organiserende factor te verheffen. Er kan echter niet worden ontkend
dat water een belangrijke troef kan spelen in ons stedelijk weefsel en dat de meerwaarde van water als ruimtelijke drager
voor aantrekkelijke parken door vele goede voorbeelden wordt aangetoond.

Vanuit dit discours is het een logische stap om binnen deze beleidsvisie op zoek te gaan naar een win-win situatie voor
zowel de parkstructuur als de waterstructuur via een meer geintegreerde vorm van water in de stad. Hiermee beogen
we een nieuwe vorm van natuur in de binnenstad. Een forse groenstructuur waar water en natte ecosystemen centraal
staan en op deze wijze een klimaatadaptieve publieke ruimte kunnen vormen als toegankelijke (bvb. met vionderpaden)
waterrijke natuur en als rustplekken in het stedelijke weefsel. Het centraal stellen van water en het integreren van water
in het stedelijk weefsel behoeft niet noodzakelijk open water. Ook moerassystemen kunnen zorgen voor aantrekkelijke en
bijzonder rijke waterparken. Gemotoriseerd vaarverkeer wordt er verboden (zie ook 3.1.2).

Om deze nieuwe vorm van park ook concreet te maken lijst dit document een aantal opportuniteiten op die vanuit de
bestaande context, eigenheid en gebruik bijzonder geschikte condities stellen om te transformeren tot een waterpark. Een
eerste voorstel van waterpark is reeds aangehaald in de beschrijving van de verdwenen historische waterlopen, het betreft
de herintroductie van water als verwijzing naar de voormalige Plezante vest ter hoogte van Blaisantvest. In afstemming
met de resterende, niet te negeren mobiliteitsrol die Blaisantvest ook in de toekomst moet vervullen (mede door de twee
belangrijke publieke functies langs deze as) moeten deze bijzondere opportuniteiten die hier voor het grijpen liggen
op termijn gevalideerd worden. Dergelijke grote nieuwe waterparken zijn zeldzaam en kunnen voor een waterkundige,
ecologische als sociaal maatschappelijk boost zorgen. Aangevuld met een integratie van water in Begijnhoflaan en een
mogelijke opwaardering van Waldam krijgt water opnieuw een prominente plaats in deze nieuwe lineaire parkstructuur op
schaal van de wijk en zelfs de stad.

Een tweede potentieel waterpark kan iets verder zuidwaarts worden gecreéerd aan de Franse Vaart. Het toegankelijker
maken en uitbreiden van het aanwezige woongroen is een deel van de oplossing, maar het implementeren van een
waterpark kan een grote meerwaarde betekenen voor de omliggende wijken, het reeds bestaande Keizerspark en het
volledige stadsdeel en dient rekening gehouden te worden met de principes uit hoofdstuk 2.2. Ook hier gaat aandacht
naar de historische betekenis en de landschappelijke rol van de kaaimuren.

Een derde waterpark wordt gevormd door de Achtervisserij. Door de toevoeging van groene vooroevers zal deze waterloop
een ecologische meerwaarde bekomen en binnen het stadscentrum als waterpark functioneren.

6.3 DUURZAAM ECOLOGISCH BEHEER

Zowel de stad Gent als De Vlaamse Waterweg streven naar een duurzamer beheer van bermen en taluds langs wegen
en waterlopen. Bermen en oevers vertegenwoordigen vooral een grote oppervlakte aan extensief beheerd grasland,
maar ook oevervegetaties, kruidenruigtes, houtkanten enz. Deze variatie maakt dat heel wat planten er een geschikte
biotoop kunnen vinden. De bermen en taluds bieden ook voedsel, beschutting en leefplaatsen aan kleinere en grotere
dieren. Goed beheerde bermen en taluds kunnen geisoleerde gebieden met elkaar verbinden en dus uitwisseling mogelijk
maken. Ze vormen op verschillende schaalniveaus groene corridors. Een open ecologische oever kan, langs een aantal
waterlopen, mede in functie van beleving in aanmerking komen voor schapenbeheer. Extra aandacht moet hierbij gaan
naar ecologisch beheer (inclusief beheer van exoten) en zwerfvuilopruiming. Mits samenwerking tussen de stad Gent en
De Vlaamse Waterweg kan het duurzaam ecologisch bermbeheer afgestemd worden op het beheer en de exploitatie van
de waterweg en haar gebruikers (actieplan).
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7 VERBETEREN VAN DE WATERKWALITEIT

7.1 KWALITEIT GENTSE WATERLOPEN

Door de inspanningen van de overheid om lozingspunten aan te sluiten op het openbare rioleringsnetwerk met
aansluiting op waterzuiveringsinstallaties, is de waterkwaliteit van de Gentse binnenwateren er in de afgelopen jaren
sterk op vooruitgegaan. Toch is de waterkwaliteit van de Gentse binnenwateren nog steeds matig. Overstortwerking,
overblijvende niet-aangesloten lozingspunten en historische vervuiling van de waterbodem zijn nog steeds de grootste

vervuilingsbronnen van het oppervlaktewater in de Gentse waterlopen.

7.2 OVERSTORT VERMINDEREN DOOR SPONSWERKING

Door de verdere uitbouw en renovatie van het rioleringsstelsel (zie hoofdstuk ruimte voor water) moeten restlozingen van
afvalwater in de oppervlaktewateren stelselmatig afnemen. Dankzij de aanleg van gescheiden rioleringen, waarbij meer
en meer hemelwater afgekoppeld wordt van de afvalwaterriolen, zal ook de werking van de overstorten op de gemengde
riolen verder afnemen, zodat ook via deze weg minder vervuiling in het oppervlaktewater geloosd wordt. Hierdoor kan de
vervuiling van de open waterlopen vanuit de stedelijke kern zelf sterk verminderd worden.

Naast overstorten moeten ook lozingspunten zoveel mogelijk worden verwijderd. Een groot gedeelte van de lozingspunten
is reeds aangesloten op het openbare rioleringsnet (95% grondgebied stad Gent), waarbij momenteel een zuiveringsgraad
is van 89% (VMM 2016). Er blijven echter nog een beperkt aantal collectieve maar ook heel wat individuele lozingspunten
aanwezig op de waterlopen van de binnenstad. Enkel door een gericht aanpak (grondige inventarisatie, sensibilisering
en sanering), eventueel prioritair met betrekking tot de meer stilstaande delen (bijvoorbeeld de Lieve), kan men deze
resterende (vaak) onwettige lozingspunten saneren, verwijderen of inbufferen.

Bij aantakking van gescheiden hemelwater dient naast de waterkwantiteit ook de waterkwaliteit bekeken te worden.
Hemelwater kan immers ook potentieel de waterkwaliteit beinvloeden. Ook de manier waarop deze in de waterloop
worden geloosd is van groot belang. Zo kan het storten in de waterloop turbulentie veroorzaken waardoor er in de
waterkolom veel slib/stof komt.

7.3 WATERBODEMKWALITEIT

De waterbodems van de Gentse binnenwateren zijn door historische vervuiling over het algemeen verontreinigd tot
sterk verontreinigd (Triade waterbodemkwaliteit, VMM meetdatabank 2016). Naar de toekomst toe wordt voor alle
waterbodems ten minste een basiskwaliteit nagestreefd (Stroomgebiedbeheerplan van de Schelde, bekkenspecifiek deel
voor het Bekken Gentse Kanalen 2016) waarbij de verontreiniging van waterbodems maximaal voorkomen wordt er
en een minimale aanvoer van zwevende stoffen is. De verontreinigde waterbodems van alle kwaliteitsvolle waterlopen
dienen te worden gesaneerd en de hydraulische achterstand inzake ruimingen op de (on-) bevaarbare waterlopen dient te
worden weggewerkt. Hierbij wordt baggerspecie die voldoet aan VLAREA/VLAREBO-normen voor hergebruik, maximaal
ingezet voor hergebruik als bodem of bouwstof. De niet-rechtstreeks herbruikbare specie wordt behandeld volgens de
best beschikbare technieken en beste kosten-baten verhouding. In laatste instantie wordt geopteerd om de baggerspecie
te storten.
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8 STREVEN NAAR EEN LEESBARE EN HERKENBARE WATERSTRUC-
TUUR

8.1 10 VERSCHILLENDE WATERRUIMTES

De structuur van het waternetwerk wordt doorheen Gent gevormd door heel verschillende soorten waterruimtes. Sommige
kennen een heel intensief gebruik inzake transport op Europese schaal terwijl andere delen een eerder natuurlijke
verschijningsvorm hebben met een hoge ecologische waarde.

Die diversiteit vormt de rijkdom van het uitgebreide Gentse waternetwerk en kan onmogelijk uniform en gelijklopend
benaderd worden. Daarom onderscheidt deze visie verschillende types waterruimtes. Elk type kent een eigen gebruik en
karakter. Per type wordt dan ook de identiteit vastgelegd in een streefbeeld.

Het vormt de leidraad en het toetsingskader voor op til staande en toekomstige ruimtelijke projecten op het vlak van
mobiliteit, stedenbouw, recreatief gebruik en wat betreft de inrichting van de kades, oevers en publieke ruimte langs het
water.

Meerdere waterruimtes samen vormen vaak reeds lussen, en waar mogelijk worden bijkomende verbindingen nagestreefd.
Dergelijke lussen staan in voor het functioneel en recreatief ‘rondvaren’ en zorgen ook voor een specifieke beleving van
de stad. Alle routes zijn ook zoveel als mogelijk onderling met elkaar verbonden.

Er worden 10 soorten waterruimtes onderscheiden, met telkens een eigen ontwikkelingsprofiel.

Ringvaart en Boven-Schelde

Leie, Schelde en Kanaal Gent-Oostende
Oud industrieel water

Bijlokekaai, Muinkkaai en Visserij

Coupure

Centrum

Oude Leie

Achtervisserij, Franse Vaart en Blaisantvest

De Lieve

Watersportbaan
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8.1.1 RINGVAART EN BOVEN-SCHELDE

De Ringvaart met het gedeelte ten noorden van Sluizencomplex Evergem (Ringvaart Noord) en het gedeelte tussen
Sluizencomplex Evergem en Merelbeke (Ringvaart West) samen met het gekanaliseerde gedeelte van Boven-Schelde
(Kanaal van Zwijnaarde en de Tijarm ter hoogte van Tech Lane Ghent (Eiland Zwijnaarde) vormen de hoofdroute in het
noordelijk, zuidelijk en westelijk deel van het grootstedelijk gebied van Gent en zijn de drager van het overgrote deel van
de (bovenlokale) scheepvaartbewegingen, het economische vrachtvervoer en alle doorgaande verkeer op het water.
Deze waterstructuur is dus de ruggengraat van het Gentse watersysteem en takt aan op het omliggende waternetwerk
(Boven-Schelde, Leie, Kanaal Gent-Oostende, Kanaal Gent-Terneuzen, Zeeschelde) en geeft hierdoor toegang tot het
fijnmazig netwerk van de binnenstad. Deze waterruimte vormt de belangrijkste as voor scheepvaartbewegingen in het
Gentse, ze maakt deel uit van het Seine-Schelde netwerk (Europese hoofdwatersnelweg) en is toegankelijk voor grote
binnenvaartscheepstypes. Alle bestaande en toekomstige functies op en langsheen dit type worden afgewogen in functie
van een watergebonden (economische) ontwikkeling en vanuit (watergebonden) mobiliteitsoogpunt. Er kunnen geen
infrastructurele ingrepen uitgevoerd worden in of langs de waterweg (nutsleidingen, brugpijlers enz.) die toekomstige
ontwikkelingen in functie van deze hoofddoelstellingen van de waterruimte hypothekeren. In deze waterruimte worden
geen langdurige ligplaatsen voor woonschepen of commerci€le vaartuigen voorzien. Deze waterruimte kent ook
snelvaartzones. De typische bomenrijen aan beide zijden langsheen delen van de Ringvaart vormen een duidelijk

herkenbare en zelfs oriénterende structuur binnen de stedelijke morfologie van Gent.
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Figuur 29  indicatief ambitiebeeld Ringvaart
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RINGVAART EN BOVEN-SCHELDE

VAREN

(gewenste) Minimale doorvaarthoogte

7,30 m

Tijarm aan Boven-Schelde: projectmatig te bepalen

Type vaartuigen

Klasse Va en mogelijk Vb (bron: CEMT-klasses)

Type vaarroute

Onderdeel Seine-Schelde netwerk

Hoofdroute stadsbevoorrading

AANMEREN

Jachthaven (JH)

Buurtaanmeerplaats (AP)

Passantenhaven (PH)

Passagiersvaart

Zone voor

Merelbeke

passagiersvaart thv sluizencomplex

Ligplaatsen wonen

Ligplaatsen bedrijfsvaartuigen

Ligplaatsen commercieel

Ligplaatsen beroepsvaart

Langs Ringvaart Noord en sluizencomplex Evergem

en Merelbeke

Aanmeren tijdelijke karakter (bolders)

Tijdelijk aanmeren ifv economie (laden-lossen) Tech
Lane Ghent (Eiland Zwijnaarde)

Tijdelijk aanmeren ifv economie (laden-lossen) ex-
Domo site

Tijdelijk aanmeren ifv economie (laden-lossen) ex-
UCB-site

ifv. economie

Tijdelijk aanmeren (laden-lossen)

Ringvaart Noord en rond sluizencomplex Evergem

Bootverhuur

Gemeenschappelijk georganiseerd vervoershaltes

Potentiele halte aan Maaltebrug (verder te onderzoeken
of gemeenschappelijk georganiseerd vervoer kan
worden uitgebreid langs Ringvaart (potentie omdat
snelheid groter is en verschillende strategische zones

langs Ringvaart gelegen zijn)
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Aangelegde voorzieningen voor kajak/kano opstapplaats

en/of opslagplaats

~

Aanmeren private gevels/oevers

OEVERS

Type oever (oeverkaart)

Groene oevers met kesp
Harde verticale oevers (Tech Lane Ghent, ex-Domo
site, Ringvaart Noord en rond sluizencomplex Evergem

Groene oever ter hoogte van Tijarm

Waardevolle muurvegetatie

Spontane watervegetatie

Zijarm sluizencomplex Evergem

Bestaande/geplande/gewenste groenstructuren

Begeleidende bomenrij Ringvaart (vervolledigen)

Struweel Kappetragel en overkant

WOP/Poort

Poort Snepkaai
Poort E3-sluis
Poort K1 Mariakerke

Boothelling/veerpont

Boothelling aan stuwgeul
Boothelling Zwaaikom Evergem (sluizencomplex

Evergem)

Geplande/gewenste bruggen/onderdoorgangen

Gewenste fietsbrug t.h.v. Waalbrug

Gewenste fietsbrug verlengde Gaverstraat (optioneel)
Gewenste fietsbrug t.h.v. keersluis K1

Gewenste fietsbrug Snepdijk (optioneel)

Gewenste brug Zwijnaarde (Eilandje) (optioneel)

Projectzones

Zone ex-UCBsite
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WATERRUIMTE RINGVAART NOORD, RINGVAART WEST, TIJARM EN BOVEN-SCHELDE
TEN Z VAN RINGVAART

principesnede bestaande toestand

foto bestaande toestand situering
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8.1.2 LEIE, SCHELDE EN KANAAL GENT-OOSTENDE

Leie, Schelde en het kanaal Gent-Oostende vormen de drie belangrijkste toegangsroutes tot de Gentse binnenwateren.
Het zwaartepunt van deze waterruimte richt zich op ‘mobiliteit’. De toegangsroutes hebben aldus enerzijds een belangrijke
functioneel-economische waarde (stadsbevoorrading, passagiersvaart, openbaar vervoerslijn enz.) en vormen anderzijds
dé recreatieve toegangsroutes van Gent (jachten, sloepjes, zachte recreatie enz.). Dit houdt in dat de profilering van
deze waterlopen (brughoogtes en gabariet) eenzelfde dimensie dient te krijgen, om verschillende mobiliteitsbewegingen
mogelijk te houden en zelfs te versterken (passagiersvaart, stadsbevoorrading, recreatieve vaart, rondvaarten enz.).
Deze assen vormen tevens belangrijke herkenbare stedelijke assen voor trage weggebruikers. De bestaande en
toekomstige functies langsheen deze routes dienen maximaal te worden afgewogen op het recreatieve element ervan en
het mobiliteitsaspect. Langsheen deze routes kunnen - na afweging - nieuwe (recreatieve) functies of functies gericht op
een betere mobiliteit via het water worden voorzien. De recreatieve functies zijn in hoofdzaak gemotoriseerde vormen van
recreatie, zoals jachthavens, aanmeerfaciliteiten en verhuur van vaartuigen. Vestigingen voor zachte recreatieve functies
gericht op het water zoals onder meer kano en kajak worden niet gestimuleerd langsheen deze routes. Deze waterruimtes
vormen tevens het decor voor veel langdurige ligplaatsen voor woonschepen en commerciéle vaartuigen. Hier wordt dan
ook voornamelijk ingezet op woonkwaliteit op en rond het water, de interactie met het stedelijk weefsel en kwalitatieve

publieke ruimte.

Figuur 30 indicatief ambitiebeeld Leie
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LEIE (SNEPDIJKBRUG — JAN PALFIJNBRUG)

VAREN

(gewenste) Minimale doorvaarthoogte

4,80 m

Type vaartuigen

Klasse | (bron: CEMT-klasses)

Type vaarroute

Hoofdroute stadsbevoorrading
Hoofdroute gemeenschappelijk georganiseerd

vervoer

AANMEREN

Jachthaven (JH)

JH Snepkaai
JH Gordunakaai

Buurtaanmeerplaats (AP)

AP aansluitend aan JH Snepkaai (Gordunakaai ter
hoogte van K. Fabiolalaan)

AP Gordunakaai (tussen Europabrug en K. Albertbrug)

Passantenhaven (PH)

In de aanwezige JH is een deel voorzien voor

passanten

Passagiersvaart

2 spitsen passagiersvaart ten W van Jan Palfijnbrug

Ligplaatsen wonen

Ligplaatsen bedrijfsvaartuigen

2 spitsen ten O van K. Albertbrug

Ligplaatsen commercieel

Ligplaatsen beroepsvaart

Aanmeren tijdelijke karakter (bolders)

Tijdelijk aanmeren langs rechteroever (Z) met

uitzondering van aanmeerplaatsen

Bootverhuur

Bootverhuur ter hoogte van JH Snepkaai

Gemeenschappelijk georganiseerd vervoershaltes

Halte Snepkaai
Halte Scholencampus Stibo

Halte K. Albertbrug

Aangelegde voorzieningen voor kajak/kano opstapplaats

en/of opslagplaats

-~

Aanmeren private gevels/oevers
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OEVERS

Type oever (oeverkaart)

Groene oevers met kesp (De bestaande groene
(spontaan gegroeide) vooroevers worden maximaal
behouden. Bij nieuwe constructies wordt zo veel
mogelijk afstand bewaard van de groene vooroevers

in functie van behoud)

Waardevolle muurvegetatie

Ter hoogte van K. Albertbrug

Spontane watervegetatie

Ter hoogte van Neermeerskaai

Bestaande/geplande/gewenste groenstructuren

Begeleidende bomenrijen en/of struweel langs beide
zijden

Bestaande houtkanten worden maximaal behouden
Blaarmeersen

Groenklimaatas Leie

Sneppemeersen

WOP/Poort

Poort Snepkaai

Boothelling/veerpont

Boothelling (nieuw) aan JH Snepkaai

Geplande/gewenste bruggen/onderdoorgangen

Fietsbrug K. Fabiolalaan

Projectzones
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WATERRUIMTE LEIE, SCHELDE EN KANAAL GENT-OOSTENDE

foto bestaande toestand Leie thv Neermeerskaai situering

M



SCHELDE (NIEUWE SCHELDEBRUG - TER PLAETENBRUG/SLUIS GENTBRUGGE)

VAREN

(gewenste) Minimale doorvaarthoogte

4,80 m

Type vaartuigen

Klasse | (bron: CEMT-klasses)

Type vaarroute

Hoofdroute stadsbevoorrading (tot Zuidpoortbrug)
Hoofdroute gemeenschappelijk georganiseerd vervoer

(tot Zuidpoortbrug)

AANMEREN

Jachthaven (JH)

JH Merelbeke (kant Liedemeerspark)

Buurtaanmeerplaats (AP)

AP Toemaattragel (tussen Brug afrit Gent Centrum en
Stropspoorwegbrug) met randvoorwaarde: spontane
watervegetatie t.h.v. kant AP Toemaattragel in de
bocht maximaal te vrijwaren

AP tussen St. Lievenspoortbrug en Brusselsepoortsluis

Passantenhaven (PH)

In de aanwezige JH is een deel voorzien voor

passanten

Passagiersvaart

2 spitsen passagiersvaart ten N van Stropbrug

Ligplaatsen wonen

2 spitsen tussen Stropbrug en St. Lievenspoortbrug

6 spitsen langs Filips De Goedekaai

Ligplaatsen bedrijfsvaartuigen

2 spitsen + 1 kempenaar ten N van Franse Vaart

(Sidonie Verhelststraat)

Ligplaatsen commercieel

3 spitsen commercieel tussen Zuidpoortbrug en

Terplaetenbrug

Ligplaatsen beroepsvaart

Aanmeren tijdelijke karakter (bolders)

Tijdelijk aanmeren ifv economie ter hoogte van ex-
UCB site

Tijdelijk aanmeren ter hoogte van Keizerspark

Bootverhuur

Gemeenschappelijk georganiseerd vervoershaltes

Halte ex-UCB site
Halte Moskoubrug
Halte Zuidpoortbrug

Halte Keizerspark
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Aangelegde voorzieningen voor kajak/kano opstapplaats

en/of opslagplaats

JH Merelbeke (kant Liedemeerspark)

Keizerspark

Aanmeren private gevels/oevers

OEVERS

Type oever (oeverkaart)

Groene oevers met kesp

Waardevolle muurvegetatie

Sluizen ter hoogte van Vlaamse Kaai en Pynaertkaai

Spontane watervegetatie

Toemaattragel in de bocht (ter hoogte van AP)
Vlonder Keizerspark

Ligplaatsen Sidonie Verhelststraat

Bestaande/geplande/gewenste groenstructuren

Struwelen langs beide zijden, met enkele bomenrijen
Liedemeerspark

Waarmoezenierssite

Meierij

Bellevue

Keizerspark

Onderdeel van Groenklimaatas 4

WOP/Poort

Poort E3/UCB
WOP Keizerspark

Boothelling/veerpont

Boothelling aan sluis E3 Merelbeke

Geplande/gewenste bruggen/onderdoorgangen

Ten Z van spoorwegbrug Brussel-Oostende
Ten O van brug Afrit Gent Centrum
Zuidpoortbrug in planning

Projectzones

Sluiseiland Gentbrugge
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WATERRUIMTE LEIE, SCHELDE EN KANAAL GENT-OOSTENDE

principesnede bestaande toestand Schelde thv Toemaattragel

principesnede wensbeeld Schelde thv Toemaattragel

Ry

foto bestaande toestand Schelde thv Toemaattragel situering
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WATERRUIMTE LEIE, SCHELDE EN KANAAL GENT-OOSTENDE

principesnede wensbeeld Schelde

&

foto bestaande toestand Schelde situering

17
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WATERRUIMTE LEIE, SCHELDE EN KANAAL GENT-OOSTENDE

e 2
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N

foto bestaande toestand Schelde thv Ivago situering
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KANAAL GENT-OOSTENDE (KEERSLUIS K1 MARIAKERKE — KRUISING VERBINDINGSKANAAL)

VAREN

(gewenste) Minimale doorvaarthoogte

4,80 m

Type vaartuigen

Klasse Il (bron: CEMT-klasses)

Type vaarroute

Hoofdroute gemeenschappelijk georganiseerd vervoer

AANMEREN

Jachthaven (JH)

Buurtaanmeerplaats (AP)

AP tussen Brugsevaartbrug en Mariakerkebrug

Passantenhaven (PH)

Passagiersvaart

Ligplaatsen wonen

1 kempenaar + 2 spitsen ten N van Mariakerkebrug

Ligplaatsen bedrijfsvaartuigen

5 spitsen ten Z van Mariakerkebrug
4 kempenaars + 5 spitsen ten N van
Westerringspoorbrug

5 spitsen ten Z van Westerringspoorbrug

Ligplaatsen commercieel

3 spitsen commercieel tussen Zuidpoortbrug en

Terplaetenbrug

Ligplaatsen beroepsvaart

Aanmeren tijdelijke karakter (bolders)

Oostelijke oever tussen Mariakerkebrug en kruising
Verbindingskanaal (met uitzondering van de
ligplaatsen)

Oostelijke oever tussen Brugsevaartbrug en Keersluis

K1 Vinderhoute

Bootverhuur

Gemeenschappelijk georganiseerd vervoershaltes

Halte Brugsevaartbrug
Halte Mariakerkebrug
Halte Westerringspoorbrug

Halte Prof. Ghuislainbrug

en/of opslagplaats

Aangelegde voorzieningen voor kajak/kano opstapplaats

Prof. Ghuislainbrug

Aanmeren private gevels/oevers
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OEVERS

Type oever (oeverkaart)

Groene oevers met kesp

Uitzonderlijke enkele korte segmenten harde oever

Waardevolle muurvegetatie

Spontane watervegetatie

Langs struweel kant N9

Bestaande/geplande/gewenste groenstructuren

Struweel kant N9

Begeleidende bomenrijen N9 (nieuw)
Westerbegraafplaats
Westerringspoor

Vaarnewijkpark

Domein Claeys Bouuaert

Groenklimaatas Vinderhoutse Bossen

WOP/Poort

Poort Mariakerke

Boothelling/veerpont

Geplande/gewenste bruggen/onderdoorgangen

Ten N van Brugsevaartbrug

Projectzones
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WATERRUIMTE LEIE, SCHELDE EN KANAAL GENT-OOSTENDE

principesnede bestaande toestand Kanaal Gent-Oostende

principesnede wensbeeld Kanaal Gent-Oostende

Ry

foto bestaande toestand Kanaal Gent-Oostende situering
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1km

0.5
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8.1.3 OUD INDUSTRIEEL WATER

De waterruimtes in de voormalige havenomgeving worden gekenmerkt door harde kades, lange zichtassen en waardevolle
overblijfsels uit hun industriéle verleden. In het kader van de vernieuwing in de omgeving van de oude dokken wordt
gestreefd naar een hoogwaardig publiek domein langs de waterkanten, met behoud van het industriéle karakter. De
komende jaren transformeert de omgeving langs Handelsdok tot een nieuwe woonbuurt. RUP nr. 135 ‘Oude Dokken’
legt de krijtlijnen vast voor de transformatie van Achterdok, Handelsdok en Houtdok. Ook verschillende veranderingen
staan op til langs Verbindingskanaal en Voorhaven met onder andere nieuwe woonontwikkelingen en parkzones. Hun
ligging aan het water biedt een meerwaarde naar beleving en woonkwaliteit. Woonboten passen in die zin perfect in de
toekomstige woonbuurt langs de oude dokken. De ligging van Verbindingskanaal langs R40 biedt extra mogelijkheden

voor commerciéle vaartuigen.

Figuur 31 indicatief ambitiebeeld Handelsdok
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VERBINDINGSKANAAL (NIEUWE VAARTBRUG - TOLHUISBRUG)

VAREN
(gewenste) Minimale doorvaarthoogte - 4,80m
Type vaartuigen - Kilasse I, specifieke (nieuwe) scheepstypes voor de
binnenstad (bron: CEMT-klasses)
Type vaarroute - Hoofdroute stadsbevoorrading
AANMEREN
Jachthaven (JH) - Nieuwe JH zuidzijde (oostkant)
Buurtaanmeerplaats (AP) - Nieuwe AP langs noordzijde (westkant)
Passantenhaven (PH) - In de aanwezige JH is een deel voorzien voor
passanten
Passagiersvaart - 2 spitsen passagiersvaart  ten w van
Gaarderniersspoorbrug
Ligplaatsen wonen /
Ligplaatsen bedrijfsvaartuigen - 12 spitsen + 1 kempenaar langs zuidzijde
Ligplaatsen commercieel /
Ligplaatsen beroepsvaart - Zone beroepsvaart langs zuidzijde
Aanmeren tijdelijke karakter (bolders) - Noordzijde
Bootverhuur /
Gemeenschappelijk georganiseerd vervoershaltes - Halte Wondelgemstraatbrug
- Halte Gasmeterbrug
Aangelegde voorzieningen voor kajak/kano opstapplaats | /
en/of opslagplaats
Aanmeren private gevels/oevers /
OEVERS
Type oever (oeverkaart) - Harde verticale oevers
Waardevolle muurvegetatie - Zuidzijde van Wondelgemstraatbrug tot Tolhuisbrug

- Kant Gasmeterlaan van Gaardeniersspoorbrug tot

Wiedauwkaai
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Spontane watervegetatie

Bestaande/geplande/gewenste groenstructuren

Begeleidende bomenrijen langs beide zijden
Bloemekenspark
Rabotpark

Tondelierpark (in aanleg)

WOP/Poort

Boothelling/veerpont

Geplande/gewenste bruggen/onderdoorgangen

Projectzones
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WATERRUIMTE OUD INDUSTRIEEL WATER

LT

“r

principesnede bestaande toestand Verbindingskanaal

it

Le e

principesnede wensbeeld Verbindingskanaal

foto bestaande toestand Verbindingskanaal situering
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ACHTERDOK, HANDELSDOK, HOUTDOK (DE PAUWBRUG — MUIDEBRUG)

VAREN

(gewenste) Minimale doorvaarthoogte - 4,80m

Type vaartuigen - Kilasse |l / specifieke (nieuwe) scheepstypes voor de
binnenstad (bron: CEMT-klasses)

Type vaarroute - Hoofdroute stadsbevoorrading

- Hoofdroute gemeenschappelijk georganiseerd vervoer
AANMEREN

Jachthaven (JH) - Jachthaven Houtdokpark (centraal)

Buurtaanmeerplaats (AP) /

Passantenhaven (PH) - In de aanwezige JH is een deel voorzien voor
passanten

Passagiersvaart /

Ligplaatsen wonen - 26 spitsen en 8 kempenaars (kops aanmeren oostzijde
Handelsdok)

Ligplaatsen bedrijfsvaartuigen - 3 spitsen Achterdok

Ligplaatsen commercieel - 5 kempenaars (westzijde Handelsdok)

Ligplaatsen beroepsvaart - ten N van Verapazbrug

Aanmeren tijdelijke karakter (bolders) - Westzijde tijdelijk aanmeren

Bootverhuur /

Gemeenschappelijk georganiseerd vervoershaltes - Halte ter hoogte van WOP Handelsdok

Aangelegde voorzieningen voor kajak/kano opstapplaats | - Houtdokpark

en/of opslagplaats

Aanmeren private gevels/oevers /
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OEVERS

Type oever (oeverkaart)

Harde verticale oevers

Harde oever met groene vooroever ter hoogte van
Achterdok

Groene oever met kesp ter hoogte van zwaaikom
Dampoort

“Groene oever” strandzone Houtdokpark

Waardevolle muurvegetatie

Aanwezig op Houtdokbogen

Sluis De Pauwvertakking

Spontane watervegetatie

Bestaande/geplande/gewenste groenstructuren

Houtkanten (0.a. Dok Noord)
Bomenrij Terneuzenlaan
Houtdokpark in aanleg
Groenzones cfr. RUP Oude Dokken

WOP/Poort

WOP zwaaikom Dampoort
WOP thv betoncentrale (parkzone)
WOP strandzone Houtdokpark

Boothelling/veerpont

Boothelling ter hoogte van Houtdokpark

Geplande/gewenste bruggen/onderdoorgangen

Verapazbrug
Matadibrug
Verlenging Kraankinderstraat (RUP Oude Dokken)

Projectzones

Knooppunt Dampoort
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WATERRUIMTE OUD INDUSTRIEEL WATER

principesnede bestaande toestand Handelsdok

principesnede wensbeeld Handelsdok

foto bestaande toestand Handelsdok

133

situering
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TOLHUISDOK, VOORHAVEN (MUIDEBRUG - TOLHUISBRUG - MEULESTEDEBRUG)

VAREN

(gewenste) Minimale doorvaarthoogte - 4,80m

Type vaartuigen - Kilasse |l / specifieke (nieuwe) scheepstypes voor de
binnenstad (bron: CEMT-klasses)

Type vaarroute - Hoofdroute stadsbevoorrading

- Hoofdroute gemeenschappelijk georganiseerd vervoer
AANMEREN

Jachthaven (JH) /

Buurtaanmeerplaats (AP) - Ter hoogte van Wiedauwbrug

Passantenhaven (PH) /

Passagiersvaart /

Ligplaatsen wonen - 7 spitsen + 1 kempenaar (De aanmeerzones langs
Voorhavenlaan staan in ritmiek met de loodsen, met
aanmeerverbod ter hoogte van de tussenzones)

Ligplaatsen bedrijfsvaartuigen - 5 spitsen + 11 kempenaars (De aanmeerzones langs
Voorhavenlaan staan in ritmiek met de loodsen, met
aanmeerverbod ter hoogte van de tussenzones)

Ligplaatsen commercieel /

Ligplaatsen beroepsvaart - Haaks aanmeren Tolhuiseiland

- Noordelijke deel Voorhaven

Aanmeren tijdelijke karakter (bolders) - Aanmeren in functie van economie centraal

Bootverhuur /

Gemeenschappelijk georganiseerd vervoershaltes - Halte Voorhavenpark

- Halte Meulestedekerk

Aangelegde voorzieningen voor kajak/kano opstapplaats | /

en/of opslagplaats

Aanmeren private gevels/oevers /

OEVERS
Type oever (oeverkaart) - Harde verticale oevers

- Groene oever met kesp ter hoogte van zuidelijk deel

Wiedauwkaai
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Waardevolle muurvegetatie

Voorhavenkaai
Tolhuissluis

Wiedauwkaai (Oude Scheepswerf)

Spontane watervegetatie

Bestaande/geplande/gewenste groenstructuren

Uitbreiding Voorhavenpark
Struweel Wiedauwkaai

Bomenrij Terneuzenlaan

WOP/Poort

Boothelling/veerpont

Geplande/gewenste bruggen/onderdoorgangen

Fietsbrug Wiedauwbrug
Fietsbrug verlenging Kapiteinstraat (optioneel)

Onderdoorgang Meulestedebrug (gepland)

Projectzones

Tolhuiseiland
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WATERRUIMTE OUD INDUSTRIEEL WATER

principesnede bestaande toestand Voorhaven

principesnede wensbeeld Voorhaven

foto bestaande toestand Voorhaven situering
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8.1.4 BIJLOKEKAAI, MUINKKAAI EN VISSERIJ

Deze drie waterruimtes vormen éénzelfde type omdat ze allen belangrijke toegangsassen naar het stadscentrum, zowel
voor recreatief vaarverkeer als voor fietsers langs het water. Ze worden gekenmerkt door karaktervolle randen met
woonfunctie en bomenrijen die het groene beeld van deze assen accentueren. Belangrijk voor deze waterstructuren is
de beleving van het water langsheen de randen. De Bijlokekaai en de Muinkkaai bestaan uit een asymmetrisch profiel;
enerzijds vormt de straat (eventueel fietsstraat) een stedelijke waterruimte, anderzijds vormt een watergevel aan de
andere zijde de grens met bebouwing met een luwe zijde. Ook het waardevol karakter van muurvegetaties is hier van
belang. De luwe zijde is behalve watergevel ook de meest natuurlijke zijde met goed ontwikkelde houtkanten of struweel.
Om deze natuurwaarden zo veel mogelijk te bewaren dient een stedenbouwkundig kader te worden opgesteld op welke
manier private eigenaars kunnen aanmeren. Het toevoegen van een watertaxi versterkt deze assen als volwaardige
aanlooproute naar de stad binnen het duurzame mobiliteitsverhaal.

Figuur 32 indicatief ambitiebeeld Muinkkaai
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BIJLOKEKAAI (JAN PALFIJNBRUG - KETELVAART)

VAREN

(gewenste) Minimale doorvaarthoogte - 4,80m

Type vaartuigen - Klasse |

- Klasse Il ten N van Verlorenkostbrug (bron: CEMT-
klasses)
Type vaarroute - Hoofdroute stadsbevoorrading
- Hoofdroute gemeenschappelijk georganiseerd vervoer

AANMEREN

Jachthaven (JH) /

Buurtaanmeerplaats (AP) /

Passantenhaven (PH) - Ten N van Verlorenkostbrug (Lindenlei)

Passagiersvaart /

Ligplaatsen wonen /

Ligplaatsen bedrijfsvaartuigen /

Ligplaatsen commercieel /

Ligplaatsen beroepsvaart /

Aanmeren tijdelijke karakter (bolders) /

Bootverhuur /

Gemeenschappelijk georganiseerd vervoershaltes - Halte Bijloke

Aangelegde voorzieningen voor kajak/kano opstapplaats | /

en/of opslagplaats

Aanmeren private gevels/oevers - Oostelijke oever (achterkanten Kortrijksepoortstraat)
OEVERS

Type oever (oeverkaart) - Groene oever met kesp

Waardevolle muurvegetatie /
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Spontane watervegetatie

Ter hoogte van Lindeleipark

Private kant Bijlokekaai

Bestaande/geplande/gewenste groenstructuren

Struweel kant private gevels
Begeleidende bomenrij Bijlokekaai
(vervolledigen)

Veergreppark

Groenzone Bijlokesite

Lindeleipark

Groenklimaatas Leie

en

Lindelei

WOP/Poort

Boothelling/veerpont

Geplande/gewenste bruggen/onderdoorgangen

Veergrepverbinding (optioneel)

Projectzones
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WATERRUIMTE BIJLOKEKAAI, MUINKKAAI EN VISSERIJ

principesnede wensbeeld Bijlokekaai 1

Ry

foto bestaande toestand Bijlokekaai 1 situering
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WATERRUIMTE BIJLOKEKAAI, MUINKKAAI EN VISSERIJ

principesnede bestaande toestand Bijlokekaai 2

P

“

private oever

foto bestaande toestand Bijlokekaai 2 situering

145



MUINKKAAI (TER PLAETENBRUG - KETELVAART)

VAREN
(gewenste) Minimale doorvaarthoogte - 4,80m
Type vaartuigen - Kilasse Il (bron: CEMT-klasses)
Type vaarroute - Hoofdroute stadsbevoorrading
- Hoofdroute gemeenschappelijk georganiseerd vervoer
AANMEREN
Jachthaven (JH) /
Buurtaanmeerplaats (AP) - Centrale zone AP
Passantenhaven (PH) /
Passagiersvaart /
Ligplaatsen wonen /
Ligplaatsen bedrijfsvaartuigen /
Ligplaatsen commercieel - 1 spits aan bibliotheek De Krook (overkant)
- 1 spits ten Z van Vooruit
- 1 kempenaar ter hoogte van bioscoop
Ligplaatsen beroepsvaart /
Aanmeren tijdelijke karakter (bolders) - Zone ter hoogte van bibliotheek De Krook
- Oostelijke zijde ten Z van AP
Bootverhuur - Ter hoogte van Muinkkaai
Gemeenschappelijk georganiseerd vervoershaltes - Halte Marcellisbrug
- Halte Muinkbrug
Aangelegde voorzieningen voor kajak/kano opstapplaats | /
en/of opslagplaats
Aanmeren private gevels/oevers /
OEVERS
Type oever (oeverkaart) - Groene oever met kesp
- Harde oever (westzijde) ten N van universiteit
Waardevolle muurvegetatie - Kuiperskaai
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Spontane watervegetatie

Bestaande/geplande/gewenste groenstructuren

Begeleidende bomenrij Muinkkaai

Tuin St. Pietersabdij

Struweel kant St. Pietersabdij en Artevelde hogeschool
Onderdeel Groenklimaatas Boven-Schelde/

Muinkschelde

WOP/Poort

Verlaagde kade Universiteit Hoveniersberg

Verlaagde kade bibliotheek De Krook

Boothelling/veerpont

Geplande/gewenste bruggen/onderdoorgangen

Verbinding Krook — Brabantdam (in aanleg)
Onderdoorgang Marcellisbrug

Onderdoorgang Muinkbrug

Projectzones
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WATERRUIMTE BIJLOKEKAAI, MUINKKAAI EN VISSERIJ
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principesnede bestaande toestand Muinkkaai
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principesnede wensbeeld Muinkkaai

Ry

foto bestaande toestand Muinkkaai situering
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VISSERIJ (R40 — SLACHTHUISBRUG EN VAN EYCKBRUG)

VAREN

(gewenste) Minimale doorvaarthoogte

4,80 m

Type vaartuigen

Klasse Il (bron: CEMT-klasses)

Type vaarroute

AANMEREN

Jachthaven (JH)

Buurtaanmeerplaats (AP)

Centrale zone AP ten Z van Lousbergbrug

Passantenhaven (PH)

Passagiersvaart

Ligplaatsen wonen

Ligplaatsen bedrijfsvaartuigen

6 spitsen ten N van Lousbergbrug (westzijde)

8 spitsen ten Z van Lousbergbrug (westzijde)

Ligplaatsen commercieel

Ligplaatsen beroepsvaart

Aanmeren tijdelijke karakter (bolders)

Tussen Slachthuisbrug / Van Eyckbrug en

Lousbergbrug (oostzijde)

Bootverhuur

Gemeenschappelijk georganiseerd vervoershaltes

Halte Lousbergbrug

Aangelegde voorzieningen voor kajak/kano opstapplaats
en/of opslagplaats

~

Aanmeren private gevels/oevers

OEVERS

Type oever (oeverkaart)

Harde oever

Waardevolle muurvegetatie

Voornamelijk kade kant fietsstraat Visserij (in mindere

mate F. Lousbergkaai)
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Spontane watervegetatie

Bestaande/geplande/gewenste groenstructuren

Visserijpark
K. Astridpark
Coyendanspark

Begeleidende bomenrijen Visserij (vervolledigen)

WOP/Poort

Boothelling/veerpont

Geplande/gewenste bruggen/onderdoorgangen

Verbinding Visserij - Lozevissersstraat (optioneel)

Projectzones
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WATERRUIMTE BIJLOKEKAAI, MUINKKAAI EN VISSERIJ

principesnede bestaande toestand Visserij

principesnede wensbeeld Visserij

Ry

foto bestaande toestand Visserij situering
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8.1.5 COUPURE (VERBINDINGSKANAAL — ST. AGNETABRUG)

Coupure is misschien wel één van de meest herkenbare en krachtigste waterruimtes van de Gentse stedelijke morfologie.
Het samengaan van de waterweg, de krachtige groenstructuur en de statige bebouwing maakt deze lineaire ruimte tot een
waardevol stedelijk landschap. Zonder dit beeld te ontsieren wordt langs Coupure sterk ingezet op het vergroenen van de
oevers. Deze bijzondere opportuniteit om een meer ecologische oever te realiseren doet zowel de landschappelijke als

ecologische beleving in waarde stijgen.

Het recreatief gebruik van Coupure kent een laagdynamisch karakter en is gericht op het belevingsaspect van deze
waterruimte. Dit houdt in dat de profilering van deze waterlopen (brughoogtes en gabariet) eenzelfde dimensie dient te
hebben, waarbij de beperkte brughoogtes bepalend zijn.

Figuur 33 indicatief ambitiebeeld Coupure
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COUPURE (VERBINDINGSKANAAL - ST. AGNETABRUG)

VAREN

(gewenste) Minimale doorvaarthoogte

Tussen St. Agnetabrug en Bargiebrug: 2,50 m
Tussen Bargiebrug en Verbindingskanaal: 4,80 m
Bargiebrug: projectmatig af te stemmen, waarbij max.

behoud van doorvaarthoogte nagestreefd wordt

Type vaartuigen

Klasse | (bron: CEMT-klasses)

Type vaarroute

Hoofdroute stadsbevoorrading

Hoofdroute gemeenschappelijk georganiseerd vervoer

AANMEREN

Jachthaven (JH)

Buurtaanmeerplaats (AP)

Groendreef (ten N en Z van Groendreefbrug)

Passantenhaven (PH)

Passagiersvaart

Ligplaatsen wonen

Ligplaatsen bedrijfsvaartuigen

6 spitsen ten N van Groendreefbrug

6 spitsen + 1 kempenaar ten Z van Groendreefbrug

Ligplaatsen commercieel

Ligplaatsen beroepsvaart

Aanmeren tijdelijke karakter (bolders)

Centraal ter hoogte van Bargiekaai, Nieuwe Wandeling

Bootverhuur

Tussen Hospitaalbrug en St. Agnetabrug

Gemeenschappelijk georganiseerd vervoershaltes

Halte Nieuwe Wandelingbrug
Halte Rozemarijnbrug

Halte Bijlokehof

en/of opslagplaats

Aangelegde voorzieningen voor kajak/kano opstapplaats

Jan Van Hembysebolwerk

Aanmeren private gevels/oevers
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OEVERS

Type oever (oeverkaart)

Groene oever met kesp

Harde oever tussen Tweegatenbrug en Nieuwe
Wandelingbrug

Groene oever met kesp + vooroever tusesn Nieuwe
Wandelingbrug en Hospitaalbrug (1 zijde)

Harde oever tussen Hospitaalbrug en St. Agnetabrug

(opwaarts)

Waardevolle muurvegetatie

Spontane watervegetatie

Bestaande/geplande/gewenste groenstructuren

Groenevalleipark
Begeleidende bomenrij (vervolledigen)
Luizengevecht

Groenklimaatas Vinderhoutse Bossen

WOP/Poort

Verlaagde kade Jan Van Hembysebolwerk

Boothelling/veerpont

Geplande/gewenste bruggen/onderdoorgangen

Onderdoorgang Nieuwe Wandelingbrug

Projectzones
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WATERRUIMTE COUPURE

principesnede bestaande toestand Coupure

foto bestaande toestand Coupure situering
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WATERRUIMTE COUPURE

COUPURE LINKS COUPURE RECHTS

principesnede bestaande toestand Coupure

i

COUPURE LINKS COUPURE RECHTS

principesnede wensbeeld Coupure

foto bestaande toestand Coupure situering
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8.1.6 CENTRUM (KETELVAART — SLACHTHUIS EN VAN EYCKBRUG — DE PAUWVERTAKKING — RABOT-
TORENTJES)

Het bevaarbaar deel van de Lieve (vanaf de Oude Vismijn tot aan de Rabottorentjes) en de Leie vormen in de
cultuurhistorische binnenstad van Gent de drager van de toeristische rondvaarten. Deze waterruimte vormt dé centrale
‘lus’ in het waternetwerk in het centrum van Gent (de Kuip van Gent). Hier is een sterke interactie aanwezig met het
omliggende bebouwd weefsel, de publieke ruimte van vaak pleinen, steegjes en straten. De stedelijke grachten vormen
vooral het cultuurhistorisch kader ter ondersteuning van het middeleeuwse stadsweefsel met duidelijke verwijzingen
naar de industriéle activiteiten zoals bijvoorbeeld op Gras- en Korenlei. Deze route heeft dan ook de grootste toeristische
waarde en vormt de drukste vaarroute in Gent. Naast het behoud van deze waterlopen kunnen we het historisch nog
versterken door het herstelproces verder te zetten en dus in te zetten op het openleggen van historische waterlopen
waar het mogelijk is (0.a. Reep) of verwijzingen aanbrengen naar ondergrondse of verdwenen waterlopen. Een direct
contact met het aanwezige water aan de hand van verlagingen, zitplekken, overstroombare pleinen maar ook fonteinen
kunnen de wisselwerking uitbouwen. Om de toeristische ervaring zo snel mogelijk te laten starten is een koppeling met
toeristenbussen een bijzondere potentie. Zo zijn opstapplaatsen van toeristenbus naar boot wenselijk aan de Rabottorens,
de Dampoort en de Bijloke. Deze opstapplaatsen vormen een overstapzone en maken uiteraard geen fysieke koppeling
met parkeerruimtes voor toeristenbussen.

Het functionele zwaartepunt van deze centrale waterruimte ligt op het toeristisch karakter, op het belevingsaspect van de
centrumzone en op het evenwicht tussen alle gebruikers. Dit houdt in dat de profilering van deze waterlopen (brughoogtes
en gabariet) eenzelfde dimensie dient te hebben, om de verschillende mobiliteitsbewegingen mogelijk te houden en ook
waar nodig de scheepstypes kleinschalig te houden. De Kuip Van Gent wordt immers gekenmerkt door talrijke lage en
beweegbare bruggen. Het is aangewezen deze (historische) bruggen te behouden waardoor de beperkte brughoogte
de aard van de vaartuigen in deze centrumroute kleinschalig houdt. Deze waterruimte dient een dynamisch gegeven te
zijn waarbinnen tijdelijke activiteiten en evenementen mogelijk zijn, dit in evenwicht met bestaande bedrijfsconcessies
(verhuur van vaartuigen en (toeristische) rondvaart). In de centrumroute zijn geen jachthavens toegelaten, worden er
geen (grootschalige) passagiersvaartuigen toegelaten en komen geen langdurige ligplaatsen voor woonschepen voor.
De bestaande en toekomstige functies langsheen deze routes dienen te worden afgewogen op het dynamisch karakter
van de centrumroute, op het aspect evenwicht tussen aanwezige functies en op de beeldkwaliteit van het centrumgebied

van Gent.

s

Figuur 34 indicatief ambitiebeeld centrum
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CENTRUM (KETELVAART - SLACHTHUIS EN VAN EYCKBRUG - DE PAUWVERTAKKING - RABOT-TORENTJES)

VAREN

(gewenste) Minimale doorvaarthoogte

Tussen Recollettenbrug en zone net voor Min-
nemeersbrug: 2,50 m

Nederschelde (vanaf Brabantdam tot Bavobrug): 2,50
m

St. Jorisbrug: projectmatig af te stemmen, waarbij max.
behoud van doorvaarthoogte nagestreefd wordt én
(indien noodzakelijk) herlocalisatie van de aanwezige
commerciéle vaartuigen

Tussen St. Jorisbrug en Slachthuisbrug (incl. De-
Pauwvertakking): 4,80 m

Ketelvaart: 4,80 m

Type vaartuigen

Klasse Il (bron: CEMT-klasses)

Type vaarroute

Hoofdroute stadsbevoorrading
Hoofdroute gemeenschappelijk georganiseerd vervoer

Hoofdroute toeristische rondvaart

AANMEREN

Jachthaven (JH)

Buurtaanmeerplaats (AP)

Tussen Minnemeersbrug en Krommewalbrug

Passantenhaven (PH)

PH Ketelvaart/Lindenlei
PH Portus Ganda

Passagiersvaart

Ligplaatsen wonen

Ligplaatsen bedrijfsvaartuigen

1 spits Napoleon De Pauwbrug

Ligplaatsen commercieel

1 spits ten Z van St. Jorissluis

1 spits ten N van Minnemeersbrug

1 spits ten Z van Recolettenbrug (met waardevol
karakter aansluitend bij historisch karakter van

omgeving)

Ligplaatsen beroepsvaart

Aanmeren tijdelijke karakter (bolders)

Tussen Zuivelbrug en Krommewalbrug (westzijde, met
uitzondering van zone voor bootverhuur)
Ter hoogte van Bisdomplein

Ter hoogte van De Pauwvertakking tot St. Jorissluis
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Bootverhuur

Tussen Walpoortbrug en Krook / Brabantdam
(zuidzijde)

Ten Z van Recolettenbrug (westzijde)

Ten Z van Grasbrug (beide zijden)

Ten N van Vleeshuisbrug (beide zijden)

Tussen Zuivelbrug en Krommewalbrug (westzijde)

Gemeenschappelijk georganiseerd vervoershaltes

Halte Ketelbrug
Halte Recolettenbrug
Halte Grasbrug
Halte Vleeshuisbrug
Halte Baudelohof
Halte St. Jorisbrug
Halte Veermanplein
Hlate Wienaardbrug
Halte Krook

Aangelegde voorzieningen voor kajak/kano opstapplaats

en/of opslagplaats

Krommewalbrug
Willem de Beersteeg

Scaldissluis

Aanmeren private gevels/oevers

OEVERS

Type oever (oeverkaart)

Harde oevers

Groene oever met vooroever thv Gravensteen
Groene oever met vooroever op Lieve tussen
Lodewijk Van Malestraat en Rabottorentjes (kant
Kolveniersgang)

Groene oever met kesp tussen Minnemeersbrug en
Krommewalbrug

Groene oever met kesp bocht Oud Justitiepaleis

Groene oever met kesp bocht Krook

Waardevolle muurvegetatie

St. Jorissluis (ter hoogte van Baudelohof)

Lieve, Augusteinenkaai en St. Antoniuskaai (en
sommige private delen)

De Pauwvertakking

Achterkant Vleeshuis

Grote Huidevettershoek (aan Krook)

Leie, Nieuwbrugkaai

Leie, Kraanlei

Leie, private delen

Spontane watervegetatie

Krommewal

Grootkanonplein
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Bestaande/geplande/gewenste groenstructuren

Bomenrij De Pauwvertakking

Bomenrij Reep

Bomenrij Baudelookaai en Blekersdijk
Bomenrij Lievekaai en Bachtenwalle
Herinrichting Baudelohof

Veermanplein

Willem de Beerpark (en struweel)
Groenzone Krommewal en Park Sluizeken
Groenzone Gravensteen (Geldmunt)
Groenzone Bachtewalle

Sint-Antoniushof

Groenzone Kolveniersgang en Rabottorens

Groenklimaatas Benedenschelde

WOP/Poort

Verlaagde kades Korenlei en Graslei
Verlaagde kade achterkant Oudburg
Potentiele verlaagde kade Groot Kanon
Verlaagde kade Baudelohof

Verlaagde kade Bisdomplein

Verlaagd pad langs water Ketelvaart
Verlaagde kade Krook

Verlaagde kade hoek Ketelpoort

Boothelling/veerpont

Geplande/gewenste bruggen/onderdoorgangen

Verbinding Krook — Brabantdam (in aanleg)

Projectzones
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WATERRUIMTE CENTRUM

. —

principesnede bestaande toestand Gras- en Korenlei

principesnede wensbeeld Gras- en Korenlei

Ry

foto bestaande toestand Gras- en Korenlei situering
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WATERRUIMTE CENTRUM

A
v ot
4 4

principesnede bestaande toestand Baudelokaai

principesnede wensbeeld Baudelokaai

e e (SN

foto bestaande toestand Baudelokaai situering
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8.1.7 OUDE LEIE (TWEEGATENBRUG — DAM AAN DE BOCHT — DRONGENBRUG BOURGOYEN)

Oude meanders van Leie fungeren op vandaag reeds als drager van steeds groeiende natuurwaarden. Vanuit de
stedelijke ecologie, de klimatologische uitdagingen en de ecosysteemdiensten voor de Gentse binnenstad, is het in stand
houden van deze kwaliteiten een zeer belangrijkste doelstelling. Het conserveren van een rijke ecologische en natuurlijke
waterstructuur in bepaalde delen van het stedelijk weefsel draagt in grote mate bij tot het leefbaar en aantrekkelijk houden
van de stad. Bovendien voeren ze koele en zuivere lucht aan tot in het stadscentrum. Het inzetten op zachte, rijke groene
oevers vormt de belangrijkste doelstelling voor deze waterruimtes. De Oude Leie is tevens een belangrijke potentiéle
natuurverbinding van de Bourgoyen-Ossemeersen naar de Leievallei: een natuurverbinding voor vleermuizen, kleine
zoogdieren, insecten enz. Om deze waardevolle gradiénten alle kansen te geven moet het gemotoriseerd vaarverkeer
hier tot een minimum herleid worden zodat deze watersegmenten hun rol als drager voor natte natuur optimaal kunnen

vervullen.

g

Figuur 35 indicatief ambitiebeeld Oude Leie
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OUDE LEIE (TWEEGATENBRUG — DAM AAN DE BOCHT - DRONGENBRUG BOURGOYEN)

VAREN
(gewenste) Minimale doorvaarthoogte - 250m
Type vaartuigen - Tweegatenbrug tot splitsing: Klasse Il (bron: CEMT-
klasses)
- Vanaf splitsing: enkel niet-gemotoriseerd vaarverkeer
toegelaten
- Tussen voetbrug M. Ghandibrug en Drongenbrug:
vaarverbod
- Uitzondering: Het depot van de stad zal op termijn
verhuizen, maar dient voorlopig nog bereikbaar te
blijven met vaartuigen.
Type vaarroute - Hoofdroute stadsbevoorrading (tot splitsing)
AANMEREN
Jachthaven (JH) /
Buurtaanmeerplaats (AP) /
Passantenhaven (PH) /
Passagiersvaart /
Ligplaatsen wonen /
Ligplaatsen bedrijfsvaartuigen /
Ligplaatsen commercieel /
Ligplaatsen beroepsvaart /
Aanmeren tijdelijke karakter (bolders) /
Bootverhuur /
Gemeenschappelijk georganiseerd vervoershaltes /
Aangelegde voorzieningen voor kajak/kano opstapplaats | - Ekkergembrug
en/of opslagplaats - Zuiderlaanbrug
- Dam Aan de Bocht
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Aanmeren private gevels/oevers /

OEVERS
Type oever (oeverkaart) - Groene oever met kesp (hoofdzakelijk)
- Groene oever met vooroever tussen Griendijkbrug en
Drongenbrug (Bourgoyen)
- Groene oever met kesp en vooroever ter hoogte van
Aan de Bocht
Waardevolle muurvegetatie /
Spontane watervegetatie /
Bestaande/geplande/gewenste groenstructuren - Groenevalleipark
- Park Halfweg
- Blaarmeersen
- Bourgoyen - Ossemeersen
- Begeleidende bomenrij Leiekaai
- Groenzone Tuinwijk Malem
- Struwelen aanwezig langs oevers
WOP/Poort /
Boothelling/veerpont /
Geplande/gewenste bruggen/onderdoorgangen - Verbinding Aan de Bocht — Vissersdijk
- Onderdoorgang Drongensesteenweg
Projectzones /
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WATERRUIMTE OUDE LEIE

principesnede bestaande toestand Leiekaai

principesnede wensbeeld Leiekaai

o
&

foto bestaande toestand Leiekaai situering
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WATERRUIMTE OUDE LEIE

principesnede bestaande toestand Aan de Bocht

principesnede wensbeeld Aan de Bocht

R

situering
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WATERRUIMTE OUDE LEIE

principesnede bestaande toestand Oude Leie thv Malem

principesnede wensbeeld Oude Leie thv Malem

X

foto bestaande toestand Oude Leie thv Malem situering
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WATERRUIMTE OUDE LEIE

principesnede bestaande toestand Oude Leie thv Bourgoyen

principesnede wensbeeld Oude Leie thv Bourgoyen

situering
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8.1.8 ACHTERVISSERIJ, FRANSE VAART EN BLAISANTVEST

Deze waterruimtes zijn atypische waterstructuren in het stedelijke weefsel. Hun afwijkende karakter en behandeling
veruitwendigt zich in sterk vergroende waterruimtes. De ambitie bestaat erin om een nieuwe vorm van parkbeleving te
creéren waarin water een belangrijk element vormt. In de waterruimte Achtervisserij kent deze ambitie haar intrede door
sterk vernatuurlijkte oevers. Doch blijft het doorvaren via niet gemotoriseerde vaartuigen mogelijk. Binnen de Franse vaart
wordt een gelijkaardig concept beoogd zij het deze waterstructuur slechts aan één zijde toegankelijk is. Hierdoor kan
het natuurlijke karakter nog sterker ontwikkeld worden. In beide ruimtes wordt het ondiepe karakter behouden waardoor
de watergang niet interessant is voor frequent vaarverkeer. Er dient aandacht te gaan naar de aanwezige belangrijke
natuurwaarden en het behoud van de bestaande historische kaaimuren. Met Blaisantvest beoogt deze ambitienota een
gelijkaardig eindbeeld maar niet door de omvorming van een bestaande waterloop maar door de herintroductie van een

verdwenen waterloop.

Figuur 36 indicatief ambitiebeeld Franse Vaart
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ACHTERVISSERIJ (VAN EYCKBRUG - R40)

VAREN

(gewenste) Minimale doorvaarthoogte

2,50 m

Type vaartuigen

Van Eyckbrug tot Nieuwe Bosbrug: Klasse Il (bron:
CEMT-klasses)
Nieuwe Bosbrug tot R40: enkel niet-gemotoriseerd

vaarverkeer toegelaten

Type vaarroute

AANMEREN

Jachthaven (JH)

Buurtaanmeerplaats (AP)

AP ten Z van Van Eyckbrug

Passantenhaven (PH)

Passagiersvaart

Ligplaatsen wonen

Ligplaatsen bedrijfsvaartuigen

Ligplaatsen commercieel

Ligplaatsen beroepsvaart

Aanmeren tijdelijke karakter (bolders)

Bootverhuur

Gemeenschappelijk georganiseerd vervoershaltes

en/of opslagplaats

Aangelegde voorzieningen voor kajak/kano opstapplaats

-~

Aanmeren private gevels/oevers

186




OEVERS

Type oever (oeverkaart)

Harde oever

Harde oever met groene vooroever ten N van Nieuwe
Bosbrug (westelijke zijde) — rekening houdend met AP
Harde oever met groene vooroever ten Z van Nieuwe

Bosbrug (westelijke zijde)

Waardevolle muurvegetatie

Vooral aanwezig langs oostzijde

Spontane watervegetatie

Bestaande/geplande/gewenste groenstructuren

Visserijpark
Bomenrij Hollainhof

Struweel/houtkant ter hoogte van Begijnhof

WOP/Poort

Boothelling/veerpont

Geplande/gewenste bruggen/onderdoorgangen

Projectzones
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WATERRUIMTE ACHTERVISSERIJ, FRANSE VAART EN BLAISANTVEST

principesnede bestaande toestand Achtervisserij thv Koepoortkaai

principesnede wensbeeld Achtervisserij thv Koepoortkaai

R

foto bestaande toestand Achtervisserij thv Koepoortkaai situering
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WATERRUIMTE ACHTERVISSERIJ, FRANSE VAART EN BLAISANTVEST

foto bestaande toestand Achtervisserij ten zuiden van Nieu

& ,’1 ’ / E .
webosbrug situering
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FRANSE VAART

VAREN

(gewenste) Minimale doorvaarthoogte

2,50 m

Type vaartuigen

enkel niet-gemotoriseerd vaarverkeer toegelaten

Type vaarroute /
AANMEREN

Jachthaven (JH) /
Buurtaanmeerplaats (AP) /
Passantenhaven (PH) /
Passagiersvaart /
Ligplaatsen wonen /
Ligplaatsen bedrijfsvaartuigen /
Ligplaatsen commercieel /
Ligplaatsen beroepsvaart /
Aanmeren tijdelijke karakter (bolders) /
Bootverhuur /
Gemeenschappelijk georganiseerd vervoershaltes /
Aangelegde voorzieningen voor kajak/kano opstapplaats | /
en/of opslagplaats

Aanmeren private gevels/oevers /

OEVERS

Type oever (oeverkaart)

Groene oever met vooroever

Groene oever met kesp ten N van Keizerparkbrug

Waardevolle muurvegetatie

Van Marie Popelinekaai tot Brusselsesteenweg
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Spontane watervegetatie

Bestaande/geplande/gewenste groenstructuren

Struweel/houtkant ter hoogte van Cotton

(gedeeltelijk) en Keizerspark

Island

WOP/Poort

Verlaagde kade buurtcentrum De Vaart

Boothelling/veerpont

Geplande/gewenste bruggen/onderdoorgangen

Projectzones
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WATERRUIMTE ACHTERVISSERIJ, FRANSE VAART EN BLAISANTVEST

principesnede bestaande toestand Franse Vaart

principesnede wensbeeld Franse Vaart

Ry

r

foto bestaande toestand Franse Vaart situering
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BLAISANTVEST

VAREN

(gewenste) Minimale doorvaarthoogte

Type vaartuigen

Type vaarroute

AANMEREN

Jachthaven (JH)

Buurtaanmeerplaats (AP)

Passantenhaven (PH)

Passagiersvaart

Ligplaatsen wonen

Ligplaatsen bedrijfsvaartuigen

Ligplaatsen commercieel

Ligplaatsen beroepsvaart

Aanmeren tijdelijke karakter (bolders)

Bootverhuur

Gemeenschappelijk georganiseerd vervoershaltes

en/of opslagplaats

Aangelegde voorzieningen voor kajak/kano opstapplaats

-~

Aanmeren private gevels/oevers

OEVERS

Type oever (oeverkaart)

Groene oever met vooroever

Waardevolle muurvegetatie

196




Spontane watervegetatie

Bestaande/geplande/gewenste groenstructuren

Rabotpark
Vogelzangpark/Villa Voortman

Begeleidende bomenrij

WOP/Poort

Boothelling/veerpont

Geplande/gewenste bruggen/onderdoorgangen

Projectzones
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WATERRUIMTE ACHTERVISSERIJ, FRANSE VAART EN BLAISANTVEST

principesnede bestaande toestand Blaisantvest

Ry

3 i'HI'L

. A I 1=

foto bestaande toestand Blaisantvest situering
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8.1.9 DE LIEVE

Door de eeuwen heen heeft Gent steeds een uitweg naar zee gezocht. Vanaf de 13e eeuw was dat via de Lieve naar het
Zwin bij Damme. Door verzanding van het Zwin werd in de 16de eeuw een nieuw kanaal gegraven, de Sassevaart richting
Honte, een toenmalige inham van de Westerschelde. Als eerste economische levensader van de stad werd de Lieve
doorheen de geschiedenis stelselmatig genegeerd. Sinds enkele jaren is de heropleving van de Lieve ingezet om deze
historisch belangrijke waterlopen in ere te herstellen. Zoals reeds voor grote delen gerealiseerd, wordt de Lieve opnieuw
zichtbaar en structurerend gemaakt. Doelstelling is de Lieve meer ruimte te geven en de wisselwerking uit te bouwen
met de omliggende woon- en werkmilieus. Het water als spelelement, met het Bloemekenspark en Ter Durmepark als
voorbeeld, wordt verder uitgebouwd. Belangrijkste ambitie is om meer ruimte te geven aan de Lieve, begeleid door een
langgerekt lineaire parkzone.
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DE LIEVE

VAREN

(gewenste) Minimale doorvaarthoogte

Type vaartuigen

Type vaarroute

AANMEREN

Jachthaven (JH)

Buurtaanmeerplaats (AP)

Passantenhaven (PH)

Passagiersvaart

Ligplaatsen wonen

Ligplaatsen bedrijfsvaartuigen

Ligplaatsen commercieel

Ligplaatsen beroepsvaart

Aanmeren tijdelijke karakter (bolders)

Bootverhuur

Gemeenschappelijk georganiseerd vervoershaltes

en/of opslagplaats

Aangelegde voorzieningen voor kajak/kano opstapplaats

-~

Aanmeren private gevels/oevers

OEVERS

Type oever (oeverkaart)

Groene oever met vooroever

Waardevolle muurvegetatie
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Spontane watervegetatie

Bestaande/geplande/gewenste groenstructuren

Bloemekenspark (fase 3 in aanleg)
Jan Yoens

Westerringspoor

Natuurstapsteen Pakketbootstraat
Natuurstapsteen Watersnepstraat

Ter Durmepark (natuurstapsteen)

Groenklimaatas De Lieve

WOP/Poort

Boothelling/veerpont

Geplande/gewenste bruggen/onderdoorgangen

Projectzones
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WATERRUIMTE DE LIEVE

principesnede bestaande toestand Lieve

foto bestaande toestand Lieve situering
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1km

0.5
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8.1.10 WATERSPORTBAAN

In Gent biedt de waterstructuur ook het decor voor heel specifieke toepassingen en welbepaald voor topsport. Door hun
geisoleerde ligging binnen het netwerk zijn Watersportbaan en Blaarmeersen de ideale locatie voor recreatie en sport
op het water. De waterkwaliteit is beduidend beter waardoor sportbeoefening mogelijk is. De bestaande infrastructuur is
reeds goed uitgebouwd. Hier streven we naar een kwalitatieve instandhouding en beheer van de sportinfrastructuur en
publiek domein.
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WATERSPORTBAAN

VAREN
(gewenste) Minimale doorvaarthoogte /
Type vaartuigen /
Type vaarroute - enkel niet-gemotoriseerd vaarverkeer toegelaten
AANMEREN
Jachthaven (JH) /
Buurtaanmeerplaats (AP) /
Passantenhaven (PH) /
Passagiersvaart /
Ligplaatsen wonen /
Ligplaatsen bedrijfsvaartuigen /
Ligplaatsen commercieel /
Ligplaatsen beroepsvaart /
Aanmeren tijdelijke karakter (bolders) /
Bootverhuur /
Gemeenschappelijk georganiseerd vervoershaltes /
Aangelegde voorzieningen voor kajak/kano opstapplaats | - Bestaande aanwezig
en/of opslagplaats - Nieuwe opstap en opstagplaatsen gewenst
Aanmeren private gevels/oevers /
OEVERS
Type oever (oeverkaart) - Groene oever met kesp

- Groene oever met kesp en vooroever (kop

Watersportbaan)

- Groene oever met kesp en vooroever (inham)

208



Waardevolle muurvegetatie

Spontane watervegetatie

Bestaande/geplande/gewenste groenstructuren

Recreatiedomein Blaarmeersen

WOP/Poort

Boothelling/veerpont

Geplande/gewenste bruggen/onderdoorgangen

Centraal nieuwe fietsbrug gewenst

Projectzones
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WATERRUIMTE WATERSPORTBAAN

principesnede bestaande toestand Watersportbaan

principesnede wensbeeld Watersportbaan

foto bestaande toestand Watersportbaan situering
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9 HET WATERPLAN
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9 HET WATERPLAN

De verschillende visie-elementen mogen uiteraard geen negatieve impact op het watersysteem teweegbrengen en
dienen in overstemming te zijn met de watertoets. Er is echter nood aan een nieuw planinstrument die vervat zit in een
ruime visie, die het mogelijk maakt om alle mogelijke ontwikkelingen op en langs het water te toetsen en te beoordelen.
Einddoel is om een visie met een planinstrument voor te stellen dat het aanmeerplan vervangt, én dat toelaat om
huidige en toekomstige aanvragen gericht te sturen én ontwikkelingsperspectief te geven. Deze visie gaat uit van het
ontwikkelen van een duurzaam en flexibel planinstrument (‘waterplan’), teneinde een antwoord te bieden op bestaande
en toekomstige functies én om gericht ruimtelijke en economische processen te kunnen sturen op en langs het water in
het grootstedelijk gebied van Gent en in aanpalende zones. Het aanmeerbeleid en de mogelijke projecten op en langs de
Gentse binnenwateren zitten vervat in het ‘waterplan’, dat gekoppeld zal worden aan een politieverordening (actieplan)
en waarop het instrumentarium van De Vlaamse Waterweg en de stad Gent gericht kan worden ingezet. Dit nieuw
type ‘waterplan’ geeft aldus perspectief aan zowel de huidige én de toekomstige functies op het water om leesbaar en
transparant te zijn, en dit naar alle gebruikers i.e. zowel overheden als burgers.

Het waterplan bestaat uit 3 kaarten, die onlosmakend verbonden zijn met de visietekst en alle thematische en
gebiedsgerichte ambities uit de eerste hoofdstukken samenbundelt in 1) een aanmeerkaart, 2) een oeverkaart en 3)
een vaarkaart. Deze kaarten bezitten een hoge graad van detail en zijn een grafisch gedetailleerde verdieping van de
voorliggende thematische of gebiedsgerichte ambities. Deze zijn vanaf goedkeuring de operationele werkkaarten die het
gewenste gebruik van de waterweg vastleggen. Ze vervangen de vorige aanmeerkaart (2006).
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KUNSTWERKEN WEGEN

== brug === gewenste brug autosnelweg

&L suis

=== spoorweg
< keersluis
station
o dam
- stuw
WATER
waterweg

overwelfde waterweg

meer/watervlak

gedempte waterweg

potentieel terug open te leggen waterweg

LEGENDE AANMEERKAART

eeccee

sccee
i

3sp+1k 3sp

o
<

aanmeerverbod (geen bolders ifv aanmeren)

aanmeerverbod
(muv aanmeerplaats voor eigenaar van aangrenzend perceel)

aanlegplaats 24u
(kade voorzien van bolders)

aanlegplaats ifv economie (thv watergebonden economie)
kopsgewijs aanmeren

langsaanmeren

aantal plaatsen beschikbaar uitgedrukt in
spits (sp)/ kempenaar (k)

ligplaats woonboten

ligplaats woonboten en bedrijfsvaartuigen

ligplaats commerciéle vaartuigen

ligplaats (commerciéle) vaartuigen met waardevol karakter

(aansluitend bij historisch karakter van omgeving)

ligplaats passagiersvaart

@ ligplaats beroepsvaart

secundaire weg

o

zoekzone op/afstapplaats kleine passagiersvaart (gemeenschappelijke georganiseerd vervoer)
bestaande / zoekzone voor aangelegde voorziening op / afstapplaats kajak / kano
zoekzone voor aangelegde voorziening op / afstapplaats kajak / kano + opslagplaats huur/deelsysteem

zoekzone voor stadsdistributiecentrum

buurtaanmeerplaats: gegroepeerd aanmeren voor bewoners van Gent (en aanpalende gemeenten)

passantenhaven: maximum 10 dagen

jachthaven

boothelling

veerpont

bootverhuur / rondvaart (hoofdzakelijk gemotoriseerd)

O projectmatig uit te werken
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LEGENDE VAARKAART

TN  enkel niet-gemotoriseerd vaarverkeer toegelaten
EEEEI hoofdroutes toeristische rondvaart

= === hoofdroutes gemeenschappelijk georganiseerd vervoer

====== hoofdroutes stadsbevoorrading

I vaarverbod

LEGENDE OEVERKAART

@ = harde oever

% immmmE  hgrde oever met vooroever
@ mm—— groene oever met kesp
@ EmmmmE  groene oever met kesp

+ vooroever

@ mm— groene oever

publiek toegankelijke kadeverlaging
(in functie van WOP)

fietsonderdoorsteek (gewenst: *)

boothelling (nooit vrij toegankelijk)

nieuwe brug (prioritair)

nieuwe brug (optioneel)

waardevolle muurvegetatie

spontane watervegetatie

SO HP A

O projectmatig it te werken INEEI houtkant / struweel (specifiek beheer)

® ® ® begeleidende bomenrij (gewenst:

9 waterpark
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